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SAMMANFATTNING

Bakgrund och syfte

Vetlanda utvecklas och allt fler valjer att bo, arbeta
och besoka kommunen. | takt med att kommunen
vaxer, 6kar behovet av effektiva transporter.
Samtidigt vaxer utmaningen att minska milj6-
paverkan och begransa utslappen av vaxthusgaser.
Vetlanda har stora utmaningar att hantera for att
kunna erbjuda god tillganglighet och samtidigt
uppna en hallbar utveckling. Trafikstrategin tar
darfor ett helhetsgrepp om dessa fragor och
fungerar som en sammanhallande strategi och
langsiktig malbild for hur trafiken ska utvecklas for
att stodja hallbara transporter och samtidigt 6ka
kommunens attraktivitet. Syftet med trafikstrategin
ar att med en langsiktig inriktning formulera
strategier som bidrar till att na kommunens mal om
att planera for en hallbar utveckling.

Trafikstrategin ar kommunomfattande och tas fram
med utblick till ar 2050. Framtagandet av trafik-
strategin har skett i projektform med vagledning av
handboken Trafik for en attraktiv stad.

Mal
Utifran Sveriges transportpolitiska mal har ett

overgripande mal for trafiken i Vetlanda kommun
formulerats.

Den hdllbara resan dr det sjdlvklara valet i
Vetlanda!

Utifran detta mal tillsammans med andra
nationella, regionala och kommunala mal har ett
antal malomraden med tillhérande mal
formulerats. Malomradena ar foljande:

e Erbjuda en bebyggelsestruktur som
forenklar for hallbara fardmedel

e Erbjuda ett attraktivt transportsystem

e Erbjuda attraktiva och hallbara resor

e Erbjuda en tillganglig kommun

e Erbjuda en trygg och trivsam kommun

e Erbjuda en trafiksdaker kommun

e Erbjuda en god miljo och bidra till en
forbattrad halsa

Strategier

Utifran malen har ett antal strategier tagits fram.
Strategierna talar om hur malsattningarna ska
uppnas och delas in i 6vergripande forhallningssatt
och strategier for samhallsplanering.

Tva av de Overgripande forhallningssatten ar
fyrstegsprincipen och prioritering av trafikslag.
Fyrstegsprincipen ar grundprincipen for all trafik-
planering och innebar att val av atgarder gors
utifran en stegvis process. En process som innebar
att i forsta hand genomfora atgarder som paverkar
transportbehov och transportsatt och i sista hand
atgérder som innebar nybyggnationer. Prioritering
av trafikslag innebar att vid konfliktpunkter, det vill
saga dar huvudnaten korsar varandra och dar mark-
utrymmet ar begransat, ska trafikslagen prioriteras
i foéljande ordning:

1. Gang- och cykeltrafik
2. Kollektivtrafik
3. Biltrafik

Strategierna beror saval forandringar av
kommunens struktur som transportsystemet och
invanarnas attityder och vanor. Genom att planera
for en 6kad funktionsblandning och forlagga ny
bebyggelse langs utvecklade strak i kombination
med att underlatta bytesmojligheter mellan
fardmedel, forbattras forutsattningar for ett mer
hallbart resande. D& manga resenarer anvander sig
av flera olika trafikslag for att forflytta sig ar det
viktigt att ha ett “hela resan” perspektiv och beakta
kopplingen mellan fardmedlen. Det ska vara enkelt
att byta mellan olika fardmedel. Trafiknatets
utformning for respektive trafikslag och hur de
samverkar har en stor betydelse for hur vi reser i
kommunen. Som komplement till de fysiska
atgarderna ar det viktigt att arbeta med att
forandra resenarers attityder och beteenden. Med
beteendepaverkande atgarder kan invanarnas resor
paverkas innan de borjat.

Det finns idag flera tecken som visar pa att var syn
pa transporter haller pa att férandras. | takt med
att de negativa konsekvenserna fran motortrafik
uppmarksammas, syns en 6kad efterfragan pa mer
miljdanpassade transporter. Det syns dessutom en
O0kad medvetenhet om halsa och hur det hanger
samman med livsstil och resvanor. Det ar ett maste
att ta hansyn till de trender som syns i samhallet.
Sa som det planeras for idag kommer det besta i
manga ar framover.
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BAKGRUND OCH SYFTE

Kommunkansliet och tekniska kontoret har fatt i
uppdrag av kommunstyrelsen att i samarbete med
kommunens 6vriga forvaltningar uppratta ett
forslag till trafikstrategi for Vetlanda kommun.

Vetlanda utvecklas och allt fler manniskor valjer att
bo, arbeta och besdka kommunen. | takt med att
kommunen vaxer, 6kar behovet av goda
transporter. Vetlanda har stora utmaningar att
hantera for att kunna erbjuda en god tillganglighet
och samtidigt uppna en hallbar utveckling. For att
utveckla en attraktiv och hallbar kommun kravs ett
helhetsperspektiv vid planering dar transport-
systemet ar ett grundldggande element.
Trafikstrategin tar darfor ett helhetsgrepp om
dessa fragor och fungerar som en sammanhallande
strategi och langsiktig malbild for hur trafiken ska
utvecklas for att stodja hallbara transporter och
samtidigt 6ka kommunens attraktivitet. Syftet med
trafikstrategin ar saledes att med en langsiktig
inriktning formulera strategier som bidrar till att na
kommunens 6vergripande mal om att planera for
en hallbar utveckling samt att 6ka andelen
transporter med gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Nationella, regionala &
lokala mal och visioner

ARBETSMETOD

Framtagandet av trafikstrategin har skett i projekt-
form dar handboken Trafik fér en attraktiv stad
(TRAST) anvants som vagledning i arbetet (se
beskrivning i Figur 2).

Planeringen infor framtagningen av trafikstrategin
paborjades varen 2017. Under hosten samma ar
tillsattes en projektgrupp bestaende av
representanter fran kommunkansliet och tekniska
kontoret. En projektplan for trafikstrategin
utformades. Under varen 2018 paborjades arbetet
med att ta fram strategin, dar projektgruppen
traffades vid ett antal tillfallen for att diskutera
nuldgesbeskrivning, mal och strategier. En
workshop genomfordes tillsammans med gruppen
Styrgrupp for strategisk planering dar bade tjanste-
man och politiker deltog. Workshopen syftade att
skapa en gemensam bild av nulaget men adven att
fora en diskussion om mojliga tillvagagangssatt for
att na de uppsatta malen. Efter samrad antar
Kommunfullmaktige forslaget till trafikstrategi. Da
trafikstrategin blivit antagen ska en trafikplan tas
fram. | trafikplanen preciseras de féreslagna
strategierna i form av konkreta atgardsforslag.

» Ovriga strategiska dokument
Oversiktsplan & fordjupade
oversiktsplaner

Trafikstrategi <

Figur 1. Hierarkiskt schema 6ver planer och dokument som rér trafikplaneringen i Vetlanda kommun.

INNEHALL OCH
AVGRANSNINGAR

| trafikstrategin beskrivs inledningsvis Vetlanda
kommuns nuvarande transportsystem utifran
TRASTSs stadsbyggnadskvaliteter. Nationella,
regionala och kommunala mal utgor tillsammans
med nuldget grunden fér de mal som formuleras i
trafikstrategin. For att uppna malen formuleras ett
antal forhallningssatt och strategier. Trafikstrategin
innehaller dven en konsekvensbeskrivning samt en
plan for genomférande och uppféljning.

Den hierarkiska kopplingen till andra planer och
dokument ses i Figur 1.

Trafikstrategin avgrdnsas till att i férsta hand
behandla fragor som kommunen har huvud-
ansvaret for och darmed stérst mojlighet att
paverka. Men da trafik ar mer komplext dn sa
kommer trafikstrategin daven berdra delar som helt
eller delvis ligger utanfér kommunens ansvars-
omrade. Trafikstrategin verkar pa lang sikt och
utformas med utblick till ar 2050. Den geografiska
avgransningen for trafikstrategin ar Vetlandas
kommungrans och markeras i Figur 3.

Trafikplan

Cykelplan
Trafiksakerhetsplan
Ovriga tgdrdsprogram



Trafik for en attraktiv stad - TRAST

TRAST &r en handbok och planeringsverktyg
framtagen av Trafikverket, Sveriges Kommuner och
Landsting och Boverket. TRAST bestar av tva delar.
Den forsta delen ar avsedd att vara en hjdlp i
kommunens processinriktade arbete med trafik-
fragor. Den andra delen innehaller faktaunderlag
for arbetet kring trafikstrategin, trafikplaner och
atgardsprogram. | TRAST beskrivs sju
stadsbyggnadskvaliteter och hur avvagningen kan
goras mellan dem. Kvaliteterna kan framja eller
motverka varandra. Varje kommun behdéver darfor
gora egna prioriteringar och anpassa insatserna
efter sina behov och resurser. De sju
stadsbyggnadskvaliteterna ar:

e  Kommunens karaktdr beskriver strukturen
som skapas i kommunen av byggnader, gator,
vatten, parker och gronstrak.
Transportsystemets uppbyggnad beskriver hur

transportsystemet och transportutbudet ser ut.

Trafikens omfattning beskriver var, nar, hur
och varfér invanarna reser.

Tillgdnglighet syftar till med vilken latthet mal-
punkter kan nas.

Trygghet visar den upplevda risken for olyckor
och vald.

Trafiksdkerhet bestams av de risker
trafikanterna utsatt for och bedéms av delarna
sannolikhet och konsekvens.

Miljépaverkan och hdilsa syftar till transport-
systemets paverkan pa miljén och invanarnas
halsa.

Figur 2. Beskrivning av TRAST och stadsbyggnadskvaliteter.
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VAD AR ETT HALLBART
TRANSPORTSYSTEM?

Begreppet hallbart transportsystem kan kopplas till
definitionen av hallbar utveckling som

formulerades av Brundtlandkommissionen ar 1987:

”Hdllbar utveckling tillgodoser dagens behov utan
att dventyra kommande generationers méjligheter
att tillgodose sina behov”. Definitionen har en
tydlig langsiktig tidsaspekt och innefattar bade en
ekonomisk, ekologisk och social dimension. For att
uppna hallbar utveckling kravs att alla dimensioner
ar i balans. For att na ett hallbart transportsystem
kravs att efterfragan och beroendet av transporter
minskar, hallbara transportsatt frdmjas sa att
andelen for dessa 0kar samt att fordon och
infrastruktur miljdanpassas, trafiksakras och gors
tillgangliga for alla.

)

>

1 Boverkets rapport (skriven av Trivector): Trender med
pdverkan pd samhdllsplaneringen - Omvdrldsanalys med fokus
pa transport, infrastruktur och bebyggelse (2012:69) samt

TRENDER OCH
UTMANINGAR

Nedan féljs en beskrivning av nagra av de
langsiktiga trender och utmaningar kommunen star
infor som ror trafiken. Informationen ar hamtad
fran tva rapporter, en av Boverket och en av
Trafikverket.!

Urbaniseringen fortsatter

Idag rader en kraftig pagaende urbanisering i
véarlden och sa dven i Sverige. Urbanisering innebar
en forflyttning av manniskor fran landsbygden till
stadsomraden. Bade nationellt och globalt sker
ocksa befolkningstillvaxt i mycket hog grad i
staderna. Urbaniseringen leder bland annat till
storre och tatare stader, glesare landsbygd,
regionforstoring och 6kade krav pa attraktiva livs-
miljoer. Generellt sett leder urbanisering till hogre
krav pa yteffektivitet, bade fér ytor som ar avsedda
for boende och for transporter. Landsbygds-
kommuner paverkas av urbaniseringen genom
minskande befolkning.

Den totala befolkningen i varlden 6kar och
forvantas na nio miljarder ar 2050 for att sedan
planas ut. Aven i Sverige 6kar befolkningen.

Trafikverkets rapport: Trender i transportsystemet -
Trafikverkets omvdrldsanalys 2018 (2018-180).

Okningen beror bade pé ett dkat fodelsetal men
ocksa pa en stor inflyttning. Befolkningen blir ocksa
aldre, framforallt i vastvarlden. Nationellt aldras
befolkningen mest i kommuner utanfor storstads-
regionerna, delvis pa grund av den 6kande ut-
flyttningen. Detta kommer att stédlla stora krav pa
samhallet. En aldrande befolkning innebar bland
annat att fler personer kommer att ha kérkort och
att de kommer att kora bil vid en hogre alder.

Kraven pa fossilfrihet och
minskade utslapp skarps

De resurser som finns pa var planet ar begransade.
Ar 1986 passerades gransen da manniskan varje ar
forbrukade mer resurser an vad som férnyades.
Behovet av att minska utslappen av vaxthusgaser ar
standigt en dominerande fraga i diskursen om hur
transportsystemet ska utvecklas. Allt storre krav
stélls fran olika aktorer pa att transportsystemets
klimatpaverkan ska minska och att fossila driv-
medel ska fasas ut. Politiska styrmedel ses ofta som
en forutsattning.

Klimatpaverkan blir synligare

Klimatforandringar till féljd av den globala
uppvarmningen ar idag en realitet, dar utslappen



fran transporter ar en bidragande faktor. Den
globala medel temperaturen stiger och kommer ge
allt storre konsekvenser pa vara samhallen.
Klimatforandringarna leder till 6kade risker for
oversvamningar, skred och andra hot mot
infrastrukturen. Mal for mangden utslapp har
antagits, men arbetet med att minska utslappen
gar allt for langsamt.

Ny teknik forandrar varlden

Digitaliseringens effekter slar igenom. Ny teknik ger
upphov till stora samhallsforandringar. Det finns
idag en stark tilltro till att tekniska |6sningar och
nya drivmedel ska |6sa manga av dagens
transportbehov. Forskning pekar dock pa att ny
teknik inte kommer racka till for l6sa alla miljé- och
energiproblem. Det kommer ocksa att krdvas
forandringar i beteende och livsstil.

Tekniken och digitaliseringen slar igenom i
transportsystemet och ger en 6kad majlighet till
automatisering och situationsanpassad
trafikledning. | takt men en 6kad digitalisering i
transportsystemet 6kar dven behoven av
informationssakerhet och sdkerhetsskydd.

2 SAE-klassificering &r en sexgradig skala (0-5) som beskriver
fordonets niva av automatisering. Niva 0: Ingen automation,
foraren har praktiskt taget all kontroll 6ver bilen. Niva 1:

Foraren har nastan all kontroll 6ver bilen, men kan assisteras

| rapporten “Trender i transportsystemet” beskrivs
att flera fordonstillverkare planerar att lansera
sjalvkérande fordon i nivd 4 och 52 pd marknaden i
borjan av 2020-talet. | rapporten beskrivs ocksa en
oenighet bland experter inom omradet. Flera
experter bedémer att fordon med automatisering
kommer att vara fullt utvecklade och en naturlig del
av staden i Sverige i mitten av 2030-talet medan
andra bedémer att full automation inte kommer att
nas under 6verskadlig tid.

Fortsatt tryck pa hog tillganglighet
och goda transportmojligheter

Befolkningsdkning, ekonomisk utveckling,
urbanisering och global handel bidrar tillsammans
till ett 6kat tryck pa transporter. Bade vad géller
persontransporter och godstransporter. Samtidigt
stélls allt hégre krav pa fossilfrihet, jamstalldhet
och ett transportsystem for alla. Denna utveckling
staller nya krav pa saval samhallsplaneringen som
utvecklingen av teknik och nya tjanster.

till viss del i korningen i form av filhallning eller farthallning.
Niva 2: Foraren 6vervakar korningen. Fordonet kan bade styra
och anpassa hastigheten. Niva 3: Fordonet kan ta 6ver
korningen fullt ut pa valda vagstrackor men féraren ska vara
beredd att ta 6ver kérningen. Niva 4: Fordonet kan ta 6ver

Transportsystemet integreras
alltmer i samhallsutvecklingen

Flera av samhallsutmaningar vi star infor, bade
klimatpaverkan, integration, bostadsforsorjning,
jamstalldhet, arbetsmarknad och transport-
forsaljning kraver insatser fran manga olika aktérer
inom olika omraden. Det blir da allt tydligare att
utvecklingen av transportsystemet har en central
roll for att mota flera av dessa utmaningar.

Bilens roll transportsystemet
forandras

Bilens status minskar och far en férandrad roll i
stadernas transportsystem. Samtidigt som manga
unga vantar med att ta korkort och avstar fran att
dga bil, sa 6kar de aldres bilkérande. Delnings-
trenden gor att bilpooler och hyrbilssystem blir allt
vanligare. Olikheterna ar stora inom landet.

korningen fullt ut pa valda vagstrackor och under godkanda
vader- och trafikférhallanden. En mansklig forare behéver inte
vara beredd att ta Over ansvaret. Niva 5: Fullt automatiserad
och klarar alla trafiksituationer sjalv.



2. UTGANGSPUNKTER

GLOBAL OCH NATIONELL STYRNING
REGIONAL STYRNING
KOMMUNAL STYRNING



GLOBAL OCH NATIONELL
STYRNING

| forlangningen ska trafikstrategin bidra till att na
de globala och nationella malen for trafik-
utveckling. De globala och nationella dokument
som ar av betydelse for kommunens trafikstrategi
ar bland annat Agenda 2030, Sveriges miljomal och
de transportpolitiska malen.

Agenda 2030 for hallbarhet

Ar 2015 antog FN 17 globala mal fér hallbar
utveckling. Syftet ar att, fram till ar 2030, uppna en
social, miljomassig och ekonomisk hallbar
utveckling i varlden. De mal som framst beror
kommunens transportsystem ar:

e Halsa och valbefinnande

e Jamstalldhet

e Hallbar industri, innovationer och
infrastruktur

e Hallbara stader och samhéllen

e Bekdmpa klimatpaverkan

e Ekosystem och biologisk mangfald

3 Fossiloberoende fordonsflotta innebar en 70 % minskad
klimatpaverkan fran transportsektorn ar 2030 jamfért med ar
2010.

Sveriges miljomal

Det svenska miljomalssystemet bestar ett
generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och ett antal
etappmal. Generationsmalet ar det 6vergripande
malet och som visar inriktningen for Sveriges milj6-
politik. Malet ger en vagledning om de varden som
ska skyddas och den omstallning som kravs inom en
generation for att nd miljomalen. For att underlatta
det arbetet och géra generationsmalet mer konkret
finns miljokvalitetsmalen och etappmalen. Miljo-
kvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska
miljon som miljdarbetet ska leda till. Manga av
miljokvalitetsmalen har kopplingar till trafik och
transporter. Det &r sarskilt fem av malen som
paverkas av transportsystemet:

e Begransad klimatpaverkan
o  Frisk luft

e Bara naturlig forsurning

e God bebyggd miljo

e Rikt vaxt- och naturliv

Etappmalen &r steg pa vagen for att na
generationsmalet och ett eller flera miljokvalitets-
mal. De visar vad Sverige kan gbra och tydliggor var
insatser bor sattas in. Tva av etappmalen ar:

e Vaxthusgasutsldappen fran inrikes
transporter ska minska med minst 70 %
senast ar 2030 jamfért med ar 2010.3

e Andelen gang-, cykel och kollektivtrafik ska
Oka och utgdra minst 25 % (uttryckt i
personkilometer) ar 2025.

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet i Sverige
ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Det
overgripande malet stéds av tva huvudmal, ett
funktionsmal och ett hansynsmal for vilka det dven
finns preciseringar. Funktionsmalet handlar om att
transportsystemet ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet och bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Funktionsmalet syftar
aven till att transportsystemet ska vara jamstallt
och tillfredsstalla allas transportbehov. Hansyns-
malet innebar att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas sa att ingen
dodas eller skadas allvarligt och samtidigt bidra till
en O0kad hélsa. Hansynsmalet innebar dven att
transportsystemet ska bidra till att miljokvalitets-
malen uppnas.



Trafiksakerhetsmal

Nollvisionen ar grunden for trafiksdkerhetsarbetet i
Sverige. Nollvisionen &r ett langsiktigt mal som
innebar att ingen ska dédas eller skadas allvarligt
till foljd av trafikolyckor. D& méanniskor ibland gor
misstag kan olyckor inte alltid forhindras. Féljderna
av olyckor kan daremot mildras genom att vagar
och fordon blir sdkrare.

Nationell plan

Som grund for utvecklingen av det statliga
transportsystemet tas det utifran regeringens
direktiv fram en nationell transportplan (2019-
2029). Den nationella transportplanen ar en
langsiktig planering och innehaller investeringar i
det nationella vag- och jarnvagsnatet och drift- och
underhall av det statliga vag- och jarnvagsnatet.
Mer konkret syftar planen framfoérallt till att:

e Aterstilla och utveckla jarnvagens
funktionalitet.

e Framja sdkra och funktionella vdgar och
hoja sakerheten for oskyddade trafikanter.

e Framja overflyttningen av godstransporter
fran vag till jarnvag och sjofart.

e Bidra till fungerande och hallbara miljéer i
staderna och erbjuda en grundlaggande
standard pa landsbygderna.

e Minska transportsektorns miljopaverkan
utifran den nationella planens roll

e Skapa forutsattningar for att utveckla
morgondagens transportsystem.

Fordubblingsmalet

Pa nationell niva finns ett évergripande och
branschgemensamt mal som innebar att kollektiv-
trafikens marknadsandel ska fordubblas pa sikt. Ett
delmal pa vagen ar att antalet kollektivtrafikresor
ska fordubblas till ar 2020, jamfort med ar 2006. De
nationella branschorganisationerna som star
bakom fordubblingsprojektet dr Svensk Kollektiv-
trafik, Svenska Bussbranschens Riksférbund,
Svenska Taxiférbundet, Branschféreningen Tag-
operatorerna, Sveriges Kommuner och Landsting
samt Trafikverket. Regeringen har dven stallt sig
bakom malet.

REGIONAL STYRNING

De regionala styrande dokument som ar av
betydelse for kommunens trafikstrategi ar bland
annat den regionala utvecklingsstrategin, den
regionala transportplanen och det regionala trafik-
forsorjningsprogrammet.

Klimat- och energistrategi

Klimat- och energistrategin (2010) for Jonkopings
lan ar ett verktyg som syftar till att skapa
mojligheter for en hallbar utveckling i Jonkdpings
lan. Strategin innehaller dven forslag till nya klimat-
mal for lanet. De nya malen for Jonkopings lan
beror minskade utslapp av vaxthusgaser,
effektivare energianvandning, produktion av
fornybar energi, energieffektivare och fossilbransle-
fria transporter samt anpassning till ett férandrat
klimat.

Regional utvecklingsstrategi

Den regionala utvecklingsstrategin (2013-2025) for
Region Jonkoping ar vagvisandet for lanets
utvecklings- och tillvaxtarbete fram till ar 2025. RUS
utgors av fyra delstrategier dar de tva sista bedoms
mest relevanta ur transportsynpunkt, dessa tva
strategier med tillhdrande mal ar:

e Ettinkluderande samhalle. Alla manniskor
har lika mojligheter att delta och bidra i ett



tillgangligt, sammanhallande och halso-
framjande samhalle.

e En global livsmiljo. En dynamisk livsmiljo
dar varlden finns narvarande i form av
mangfald av manniskor och uttrycks-
mojligheter, goda kommunikationer och
nyfikenhet.

Regional transportplan

Den regionala transportplanen (2018-2029) f6r
Jonkopings lan tillsammans med den nationella
transportplanen, utgér ramen for alla de
infrastruktursatsningar som gors och planerasi
Jonkopings lan. Transportplanen redovisar
investeringar i vagar och jarnvag inom Jonkopings
lan perioden 2018-2029. Atgirderna i den
regionala transportplanen handlar om saval stérre
investeringar som mindre atgarder som
tillsammans ska bidra till att skapa ett konkurrens-
kraftigt och hallbart transportsystem i lanet.

Vetlanda kommun ingar i bade det regionala Ostra
straket och det regionala nord-sydliga straket.
Malet ar att de regionala straken ska halla en hog
standard vad galler sakerhet och framkomlighet. |
planen beskrivs moéjligheterna till 6kad och
forstorad regional trafik som av den féreslagna
strackningen av hoghastighetsjarnvagen bidrar
med. 220 miljoner kronor avsatts for atgarder for
hallbar tagtrafik pa regionala banor, dar bland
annat forordas en elektrifiering av jarnvdagen mellan

Néssjo och Vetlanda. | den regionala transport-
planen ndmns dven en forbifart for strackan
Ekendssjon-Vetlanda.

Regionalt trafikforsorjnings-
program

Malsattning for kollektivtrafiken i Jonkopings lan
faststalls i det regionala trafikforsorjnings-
programmet (2016-2025). Programmet utgor ett
strategiskt dokument med koppling till den
regionala utvecklingsstrategin. Trafikforsorjnings-
programmet har reviderats efter beslut i
Regionfullmaktige Jonkopings lan 2016-11-01. |
remissutgavan av trafikforsorjningsprogrammet
2016-2025 beskrivs malsattningar och inriktning for
den regionala kollektivtrafiken fram till ar 2025.
Bland dessa mal efterstravas bland annat:

e 60 % resandedkning (jamfort med 2011) till
sammanlagt 25 miljoner resor.

e Okad kundnéjdhet.

e Okad tillganglighet for resenérer med
funktionsnedsattningar.

e All allméan kollektivtrafik ska drivas med
fornyelsebara drivmedel.

e Trafikens totala energiforbrukning/ person-
kilometer minskas med minst 25 %.

KOMMUNAL STYRNING

De dokument som berér arbetet med trafik-
strategin pa kommunal niva ar bland annat
kommunens 6versiktsplan, fordjupade
oversiktsplaner, cykelplan och trafiksdakerhets-
program.

Oversiktsplan Vetlanda kommun

| kommunens dversiktsplan (OP) antagen av
kommunfullméaktige 2010 anges planeringsmal
inom omradet infrastruktur med fokus pa trafik.
Malen handlar bland annat om nya och utokade
bussfoérbindelser till Varnamo och Vaxjo, utveckling
av jarnvagen Vetlanda - Ndssjo, valutbyggt cykel-
vagnat mellan centralorten och kringliggande orter
samt 6kad trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter. | 6versiktsplanen pekas ett omrade
Oster om Vetlanda tatort ut for en ny vag forbi
Ekendssjon och Vetlanda. En ny 6versiktsplan for
kommunen haller nu pa att tas fram med utsikt till
ar 2050.

Fordjupad oversiktsplan Vetlanda

tatort

Den fordjupade dversiktsplanen (FOP) fér Vetlanda
tatort dr under framtagande och &r en férdjupning
av den gallande kommunovergripliga oversikts-
planen. Den fordjupade 6versiktsplanen anger



inriktningen for den langsiktiga mark- och vatten-
anvandningen inom planomradet samt hur den
byggda miljon ska anvandas, utvecklas och bevaras
under en tidshorisont fram till 2040. | den
fordjupade 6versiktsplanen understryks bland
annat att andelen resor med gang-, cykel och
kollektivtrafik ska 6ka, att korta bilresor ska minska
samt att samtliga trafikslag ska ha god tillganglighet
till viktiga samhalleliga funktioner.

Fordjupad oversiktsplan
Ekenassjon

Den fordjupade oversiktsplanen for Ekendssjon
togs fram ar 2000. | den fordjupade 6versiktsplanen
podngteras bland annat vikten av att bygga ut
gang- och cykelvagnatet och viarna om jarnvagen.
Vikten av en ny strackning av riksvagen 0ster om
samhallet lyfts aven fram.

Centrumplan for Vetlanda tatort

Centrumplanens (2013) syfte ar att bidra till att
gbra Vetlandas centrum mer attraktivt, tryggt och
levande. | detta ingar bland annat géra om delar av
centrum till gdngfartsgator och darmed minska bil-
trafiken till férman for gaende och cyklande.

Cykelplan

En cykelplan fér Vetlanda kommun ar under
framtagande. Planen innehaller en strategidel vilket
bland annat omfattar hur hansyn ska tas till cykel
vid planering av nya omraden. Planen foreslar
ocksa atgarder och nya strackningar i cykelvag-
natet.

Trafiksakerhetsprogram

Trafiksdkerhetsprogrammet (2013-2017) redovisar
vilka atgdrder kommunen systematiskt arbetar med
for att forbattra sdkerheten och tillgangligheten i
transportsystemet. Utifran ett 6vergripande mal
om att minska antalet olyckor med personskador ar
Vetlanda kommuns trafiksakerhetsarbete inriktat
pa fem malomraden: Paverka trafikantbeteenden;
Minska halkolyckor; Bygga om trafikmiljoer; Sakert
arbete pa vag; Olycksuppfoljning.

Folkhalsopolicy

| folkhalsopolicy for Vetlanda kommun framhalls att
en god folkhalsa ar viktigt for bade manniskors val-
befinnande och for en hallbar samhallsutveckling.
Det 6vergripande malet i policyn ar att skapa en
god och jamlik halsa hos hela befolkningen i
Vetlanda kommun. | policyn anges ett antal
prioriterade omraden i det lokala folkhalsoarbetet.
Ett av de prioriterade omradena &r "Halso-
framjande och hallbara miljoer och samhéllen” for

vilket det star skrivet att bostads-, boende- och
narmiljon paverkar méanniskors hélsa i hog grad.

Naringslivspolicy

Naringslivspolicyn anger inriktningen for
kommunens forhallningssatt i naringslivsfragor och
anger overgripande hur Vetlanda ska planera och
arbeta med fragorna. Bland malen som beskrivs i
policyn aterfinns bland annat mal om att starka
kommunens attraktionskraft. Attrahera ny
kompetens och nya foretag samt verka foér en
positiv befolkningstillvaxt. Bland aktiviteterna som
aterges i dokumentet beskrivs bland annat att
kommunen ska ”agera proaktivt i fragor som galler
kommunikationer och infrastruktur”.
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KOMMUNENS KARAKTAR

Vetlanda kommun &r belaget pa det smalandska
hoglandet och tillhor Jonkopings lan. Kommunen ar
en knutpunkt i bade det regionala och det
interregionala vagnatet. Inom en radie pa 10 mil
ligger bade Néssjo, Jonkoping, Vaxjo, Varnamo och
Oskarshamn. Sett till ytan ar Vetlanda den storsta
kommunen i lanet. D3 det géller befolkningsmangd
ar kommunen endast den femte storsta.
Kommunen ar saledes glest befolkad och har en
befolkningstathet pa cirka 18 invanare/km?.

| kommunen finns elva tatorter dar Vetlanda,
Ekendssjon och Landsbro tillhor de med hogst
befolkningsmangd. Kommunen klassas enligt SKLs
kommungruppsindelning som en landsbygds-
kommun vilket innebar att kommunens storsta
tatort har mindre @n 15 000 invanare och att
kommunen har ett lagt pendlingsmonster. Sedan
1980-talet har SCB gjort en indelning av Sveriges
kommuner i lokala arbetsmarknadsregioner (LA-
regioner). Inledningen syftar att beskriva arbets-
marknaders funktionella samspel och baseras pa

faktorer som mojligheten till arbetspendling. Savsjo

kommun ingar i Vetlandas lokala arbetsmarknads-
omrade. Vetlanda och S&vsjo har saledes ett stort
utbyte av arbetskraft mellan kommunerna.

Av kommunens 27 500 invanare (ar 2018) bor drygt

halften i Vetlanda tatort. En fjardedel av
kommunens invanare bor i kommunens 6vriga
tatorter och storre orter medan resterande bor pa

landsbygden. De senaste aren har befolknings-
utvecklingen i kommunen haft en positiv trend.
Enligt senast gjorda befolkningsprognos vantas
antalet invanare i Vetlanda kommun fortsatta dka
till drygt 28 000 till ar 2040, storst 6kning forvantas
ske i centralorten.

Vetlanda ar en varuproducerande kommun med
tyngdpunkt pa metall- och trédhusindustri.
Kommunen har en hogre andel férvarvsarbetande
jamfort med lanet och riket i stort. Arbetslésheten
har under manga ar varit lagre an lans- och
rikssnittet.

Kommunens storre industriomraden ar centralt
lokaliserade i Brogards industriomrade, Brunnsgard
och Mélaregarden. Aven Landsbro och Ekenissjén
har storre industriomraden. Flest manniskor bor i
centrum, Stensakra, Norra Stensakra och Sodra
Pukaregarden. | centrum och Stensakra bor cirka 15
respektive 10 % av Vetlanda tatorts befolkning. |
den norra delen av centrala Vetlanda finns flera
grundskolor och i den nordvastra delen av tatorten
ligger kommunens gymnasium. Bebyggelsen i
Vetlanda kommun haller en relativt 1ag byggnads-
hojd dar bostadsbebyggelsen till 6vervdagande del
bestar av smahusbebyggelse.




TRANSPORTSYSTEMETS
UPPBYGGNAD

Gangtrafik

| de centrala delarna av Vetlanda ar gangnatet till
stor del val utbyggt. Standarden och utbyggnaden
av gangvagnaten i kommunens Ovriga tatorter
varierar. Vetlanda tatort har ett gangtrafiknat som
ar avskilt fran motorfordon utmed samtliga huvud-
gator, lokalgator i centrum och de flesta storre villa-
gator. Den storsta delen av cykelvagnatet ar inte
separerat fran gangtrafiken, cyklister och fot-
gdngare samsas istallet om samma yta.

Oskyddade trafikanters ansprak att korsa biltrafik-
natet beror pa de aktiviteter som omger gatan eller
vagen. | Vetlanda kommun finns passager for dessa
trafikanter som ar planskilda, obevakade
overgangsstallen, signalreglerade 6vergangsstallen
samt andra ordnade passager i plan. Av samtliga
overgangsstéllen och cykelpassager éver huvudvag-
natet for bil ar endast 13 stycken hastighetssakrade
och 23 stycken delvis sikra.*

4 En passage definieras som saker om den ar planskild eller om
den ar hastighetssakrad. Med hastighetssdkrad menas att
hastigheten underskrider 30 km/h f6r 85 % av fordonen (85

Cykeltrafik

Cykelvagnatet i Vetlanda kommun &r i stora drag
val utbyggt, daven om vissa lankar saknas.
Kommunen har cirka 90 km cykelvagar (ar 2018).
Cykelstraken inom kommunen gar bade pa
separata cykelvagar, cykelbanor, cykelfalt och i
blandtrafik. Omkring 75 % av cykelvagnatet ar
separerat fran biltrafiken. | Vetlanda tatort ar cykel-
natet uppbyggt som ett radiellt ndt mellan Vetlanda
centrum och de olika stadsdelarna. Tvarleder har
lagts in for att knyta ihop det radiella natet och
dessutom tillgodose kontakten med arbetsplats-
omradena. Cykelvagar till och fran Vetlanda tatort
finns idag utmed eller i anslutning till riksvag 31
(mot Ekendassjon), riksvag 47 (mot Sjunnen) och
lansvag 127 (mot Myresjo och Landsbro). | den
fordjupade 6versiktsplanen for Vetlanda tatort
beskrivs viljan att anldgga cykelbana pa banvallen
(gamla jarnvagen mellan Vetlanda och Aseda) fran
Vetlanda till Korsberga.

| kommunens cykelplan delas cykelvagnatet upp
efter funktion i ett huvudvagnat och i ett lokalvag-
nat. Vid brutna lankar i cykelnatet forutsatts att
cyklisterna cyklar i blandtrafik. Huvudvagnatet
praglas av langre resor mellan omraden medan
lokalvdgnat ar ett mer finmaskigt nat for korta
resor mellan huvudvagnatet och malpunkterna.

percentil). For att na 85 percentilen 30 km/h krévs generellt
hastighetsdampande atgarder. Exempel pa
hastighetsdampande atgarder ar gupp, vagkudde, vaghala,
forhojd passage eller férhojd korsning. En passage kan dven

Natuppdelningen gor att drift och underhall, vag-
visning, trafiksdkerhet och trygghet kan samordnas
pa ett battre satt. | cykelplanen askadliggors aven
de strackor som saknas for att binda samman
cykelvagnatet.

Cykelvagvisningen i kommunen ar idag mycket
begransad och bestar endast av sporadiskt
uppsatta skyltar. Vagvisningen visar cykelvagen
mellan Vetlanda och Ekenassjon samt Vetlanda och
Sjunnen.

Kvaliteten pa belysningen langs med gang- och
cykelbanor varierar i kommunen. Sett till langd har
ungefar hilften av alla inventerade gang- och cykel-
banor i Vetlanda tatort okej eller bra belysnings-
kvalitet.

Belaggningskvaliteten pa gang- och cykelnatet
varierar i kommunen. Sett till Iangd har omkring
70 % av alla inventerade gang- och cykelbanor i
Vetlanda tatort okej eller bra belaggningskvalitet.

Kollektivtrafik

Begreppet kollektivtrafik delas in i allman och
sarskild kollektivtrafik. Till den allmanna
kollektivtrafiken raknas linjelagd och anropsstyrd
kollektivtrafik som ar tillganglig for allmanheten.

vara delvis sdker. Vid en delvis sdaker passage ar 85 percentilen
istallet 40 km/h.



Ansvaret for den allmanna kollektivtrafiken i
Vetlanda ar Jonkopings lanstrafik. Den sarskilda
kollektivtrafiken erbjuds en definierad malgrupp
med sarskilt tillstand eller behorighet (exempelvis

fardtjanst, skolskjuts, sjukresor och omsorgsresor).
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Allman kollektivtrafik

Att halften av kommunens invanare bor utanfor
centralorten och att en fjardedel av kommunens
invanare bor pa landsbygden, gor att det &r

bristande befolkningsunderlag fér allman kollektiv-
trafik pa manga platser i kommunen. Utbudet och

turtatheten for kollektivtrafikens linjer varierar
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Figur 5. lllustration av antalet kollektivtrafikturer per vardag. Information hdmtad fran J6nképings ldnstrafik.

saledes. | Figur 5 visas antalet turer per vardag (ar
2018) for kollektivtrafiken i, till och fran Vetlanda
kommun. Ju grénare linje, desto fler turer per
vardag. De streckade linjerna visar majlighet till
byte.

| Vetlanda kommun gar storst pendlingsstrommar
norrut mot Ekendssjon, Eksjo och Nassjo samt
vasterut mot Myresjo, Landsbro och Savsjo. Det ar
dven mot dessa orter som det gar flest bussar till
och fran Vetlanda. Busslinjer 6ster och soderut
finns, men med lagre turtdthet. Totalt trafikeras
kommunen av 14 busslinjer varav 11 linjer kors till
angransande kommuner. Dar utover finns dven tag-
forbindelse mellan Vetlanda och Nassjo. Nassjo ar
regionens jarnvagsknutpunkt. Jarnvagsstrackan
Vetlanda — N&ssjo ar enkelsparig och inte
elektrifierad. Vetlanda resecentrum ligger centralt i
Vetlanda tatort och ar den storsta kollektiva knut-
punkten i kommunen. Vid resecentrum gar det att
byta mellan tag och buss.

Sarskild kollektivtrafik

| Vetlanda kommun finns en omfattande skolskjuts-
trafik. Ratten till skolskjuts grundar sig avstandet
mellan bostad och skola, skolvagens trafiksdkerhet,
funktionsnedsattning eller andra omstandigheter.
Olika avstand galler for olika arskurser. Elever i
forskoleklass och grundskola kan ha ratt till
kostnadsfri skolskjuts. Gymnasieelever kan fa rese-
bidrag.



Biltrafik

Det finns goda mdjligheter att resa med bil i och till
Vetlanda. Framkomligheten for bil ar h6g med dess
breda infartsgator och led kring centralorten.
Vetlanda tatort har dven byggts till fordel for bilen
med strak som ger mojlighet att fardas genom de
centrala delarna av staden.
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Figur 6. Funktionsindelning av huvudndtet (bilndt) i Vetlanda tétort.

| den fordjupade 6versiktsplanen for Vetlanda

tatort delas Vetlanda tatorts vagnat in i ett huvud-

nat och ett lokalnat. Lokalgatunatet ar ett fin-
maskigare nat som inte redovisas i kartan. Vidare
galler att ju hogre upp i hierarkin en vag eller gata
befinner sig, desto hogre ska framkomligheten for
bil prioriteras. Uppdelningen av huvudnatet ar

Teckenforklaring
N Regional hevudvag
N Intatsgata

A Huvedgata
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markerat i Figur 6. Huvudvagnatet ar i sin tur

funktionsindelat och bestar av fyra kategorier,

detta enligt:

e Regional huvudviig: Anslutande riksvagar
samt genomfartsvag (Vasterleden).
Trafikverket ar vaghallare. Se rod linje.

e Infartsgata: Infarter till tatorten fran det
regionala huvudvagnatet. Kommunen ar
vaghallare. Se bla linje.

e Huvudgata: Huvudgatorna binder samman
olika malpunkter och omraden i tatorten.
Kommunen &r vaghallare. Se gron linje.

e Uppsamlingsgata: Uppsamlingsgator som
samlar upp trafiken fran lokalnatet och
leder ut den till huvudgatorna. Kommunen
ar vaghallare. Se gul linje.

| Oversiktsplan 2010 och den férdjupade 6versikts-
planen for Vetlanda tatort pekas ett omrade, Oster
om centralorten, ut fér en ny vag forbi Ekendssjon
och Vetlanda.

Godstrafik

Med anledning av den utbreda tillverknings-
industrin i Vetlanda ar godstrafik en sarskild viktig
del av naringslivet i kommunen. Godstrafiken till
och i kommunen sker till stérsta del med lastbil. En
mindre del av godstrafiken sker via jarnvag. |
Vetlanda kommun finns flera verksamheter som
krdver transport av farligt gods sasom industrier
och bensinstationer. Farligt gods avser amnen som



pa grund av sina kemikaliska eller fysikaliska
egenskaper, kan utgora fara for liv, miljo eller
egendom vid transport. Lansstyrelsen beslutar om
vilka vagar som ar 6ppna for farligt gods. Inom
planomradet &r vag 31, 47 och 127
rekommenderade vagar for transport av farligt
gods.

Utryckningstrafik

Utryckningsnatet for raddningstjanst, ambulans och
polis ar i stor grad beroende av savél gena fard-
vagar som god framkomlighet, badde langs vagen
och i korsningar. Bade hastighetsdampande
atgarder och tranga gatusektioner dar
framforvarande fordon inte kan kora at sidan kan
medfdra problem for utryckningsfordon.

Utryckningsnatet funktionsindelas i primar och
sekundar utryckningsvag. Det priméara natet
omfattar stoérre vagar till och fran brandstationen
samt stOrre vagar som ofta anvands vid bradska
transporter. Det sekunddra natet omfattar vagar
som kan anvandas som alternativ till de priméra
utryckningsvagarna exempelvis da
framkomligheten pa de primara utrycknings-
vagarana ar nedsatt.

> Resvaneundersékning i syddstra Sverige, Rapport:
2012-12-11, genomford av Business & Market Research Group
AB pa uppdrag av Trafikverket.

TRAFIKENS OMFATTNING

En undersokning av Vetlandas invanares resvanor
genomfdrdes &r 2012 pa uppdrag av Trafikverket.’
Resvaneundersdkningen genomfdrdes genom
postala enkater dar cirka 1 100 personer mellan
aldern 16-84 svarade pa fragor om sina resvanor.
Resvaneundersokningen visar att invanarna i
kommun reser ofta. Vetlandaborna gor i snitt 2,5
resor per person och dag. | regionen ligger denna
siffra pa 2,1 resor per person och dag. | Figur 7 visas
resornas fordelning (antal resor) mellan olika
huvudfarsatt® fér samtliga resor i kommunen och
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for resor till arbetet efter uppskattad reslangd.
Diagrammet visar ocksa en jamforelse med hur
invanarna riket samt i andra kommuner i regionen i
likande storlek reser (Gislaved, Ljungby,
Oskarshamn, Varnamo och Vastervik). Bilen har en
dominerande stallning i Vetlanda och anvands som
huvudsakliga fardmedel. Vetlandaborna kér mycket
bil och reser dessutom i de flesta fall utan
medpassagerare. Som synes ar bilen det vanligaste
fardmedlet dven for resor som ar kortare an 5 km.
Diagrammet visar dven att Vetlandaborna ar mer
bendgna att resa kollektivt ju langre resan ar. Vid
kortare resor 6kar istdllet gang och cykel som

W Alla resor

Liknande kommuner
M Sverige (RVU 2016)

Resor till arbete <5 km
W Resor till arbete 5-<10 km
W Resor till arbete 10-<20 km
W Resor till arbete 220 km

Till fots/cykel

Figur 7. Fardmedelsférdelning fér alla resor, for riket, for liknande kommuner samt fér resor till arbetet efter uppskattad reslingd.

6 Huvudfardsatt syftar pa det fardsatt som anvénds langst
strdacka under resan.



fardmedel. Jamfort med de liknande kommunerna
har Vetlanda en hogre andel bilresor och nagot
lagre andel resor med kollektivtrafik och till fots. |
resvaneundersdkningen syns dven att det kors
nagot mer bil under helger jamfért med vardagar.
Trots det tydliga bilberoendet i kommunen visar
resvaneundersdkningen att det finns en vilja bland
invanarna att minska sitt bilresande. Cirka 40 % av
Vetlandaborna som idag reser med bil, har funderat
eller har som mal att dra ned pa sitt bilakande.

Vetlanda kommun har tamligen starka pendlings-
strak, bade in och ut ur kommunen. Arbets-
pendlingen ut fran kommunen ar idag nagot hogre
jamfort med pendlingen in till kommunen. Cirka

2 480 personer pendlar in till Vetlanda kommun
varje dag och drygt 2 520 harifran (ar 2016). Mer an
hélften av de som pendlar, pendlar till och fran
Eksjo, Savsjo och Nassjo i namnd storleksordning.
Det finns dven pendlingsstrak till och fran
Jonkoping, Hultsfred, Uppvidinge och Vaxjo. Arbets-
pendlingens huvudsakliga fardsatt ar bil.

Cykeltrafik

Inga kontinuerliga matningar av cykelfloden har
gjorts i Vetlanda kommun. Under varen 2015
gjordes dock elva matningar i centralorten.
Matningarna beskrev bland annat medeltrafikflode.
Matningarna gjordes pa cykeltrafikens huvudvagnat
pa Industrigatan, Kullgatan, Lasarettsgatan, Norra
Esplanaden, Norrvagen, Storgatan, Torngatan,
Vasagatan och Ostandvigen. Matningarna visar att

medelflodet av cyklister langs med de aktuella
gatorna under varen 2015 varierade mellan 70 och
780 cyklister per dag (vardagar). Hogst cykelflode
var langs Storgatan.

Kollektivtrafik

Allman kollektivtrafik

Mellan &r 2003 och 2017 har antalet pastigande
resendrer i Vetlanda kommun minskat med cirka
4 %. Antalet pastigande med skolkort har minskat
med cirka 25 % medan antalet pastigande utan
skolkort 6kat med drygt 11 %. | Figur 8 illustreras
antalet resor med kollektivtrafik for aren 2003,
2010 och 2017. Statistiken ar uppdelad pa
pastigande med och utan skolkort. Diagrammet
illustrerar dven utvecklingen av kollektivtrafikens
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400 000
300 000
200 000

100 000

Antal pastigande resenérer

2003 2010

fordonskilometer. Fran 2013 har antalet fordons-
kilometer for busstrafiken 6kat med cirka 8 %
medan det for tagtrafiken minskat med mer &n
20 %.

Sarskild kollektivtrafik

Ar 2018 hade drygt 1 000 elever behéorighet till
skolskjuts. Av dessa aker drygt 65 % med
upphandlad skolskjuts, 25 % med allman kollektiv-
trafik och resterande med bade upphandlad
skolskjuts och allman kollektivtrafik. Den
upphandlade skolskjutsen utférs med 33 fordon i
olika storlekar, allt fran personbil till buss med 53
platser. Den totala korstrackan for skolskjuts per
lasar ar cirka 520 000 fordonskilometer.
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1 000 000
800 000 € H P3stigande utan skolkort
% Pastigande med skolkort
600 000 oo
S . Totalt
400000 2 Kérldngd buss
Korlangd tag
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Figur 8. Antalet pdstigande resendirer med kollektivtrafik, uppdelat pd pdstigande med och utan skolkort (Gr 2003-2017).




Biltrafik

| Vetlanda kommun gérs manga bilresor, cirka

70 000 biltransporter varje dygn. Halften av alla
resor sker i Vetlanda tatort (35 000) och hélften av
dessa ar kortare an 5 km (17 500). 90 % av alla
resor i Vetlanda tatort ar kortare dn 10 km. En
trafikutredning genomférdes av Vectura ar 2011.
Denna visade pa hoga trafikfléden genom centrum
dér drygt 50 % av trafiken ar genomgaende. Hélften
av all trafik i centrum har saledes ingen malpunkt i
omradet utan kor bara igenom.

Trafikflodet pa det regionala huvudvagnatet
varierar mellan 1 000-9 000 fordon/dygn. Det
kommunala huvudvagnatet har ett medelflode pa
3 300 fordon per dygn och pa vissa strackor ett
maxfléde pa 8 700 fordon/dygn. Det regionala
huvudvagnatet i kommunen har i snitt 14 % tunga
fordon medan det kommunala huvudvagnatet har
cirka 6 %. | Figur 9 illustreras trafikflodena i
kommunen. Ju bredare linje, desto hogre trafik-
flode. De blaa markeringarna ar strackor dar inga
matningar gjorts.

Vetlanda kommun har ett hogt bilinnehav, bade
jamfort med andra kommuner i lanet men dven
jamfort med rikssnittet. Personbilstidtheten (ar
2017) i Vetlanda kommun &r ca 580 bilar per 1 000
invanare, vilket kan jamfoéras med lans- och
rikssnittet pa 530 respektive 480 personbilar.
Tillvaxten av fordon 6kar dessutom snabbare i
Vetlanda kommun jamfort med bade liknande
kommuner, Jonkopings lan och Sverige. Mellan

Mellby

Virserum

Aseda

Norrhult

Figur 9. Trafikfléde pd vagndtet i Vetlanda kommun.



2002 och 2017 6kade antalet personbilar per
invanare i Vetlanda kommun med 16 % medan det i
landet och i lanet 6kade med 6 respektive 12 %. |
Figur 10 illustreras antalet privatdgda fordon per

1 000 invanare i Vetlanda kommun, medelvardet av
liknande kommuner (Gislaved, Ljungby,
Oskarshamn, Vdarnamo och Vastervik), i lanet och i
riket for dren 2002-2017. Aven antalet registrerade
lastbilar i kommunen har 6kat. Mellan ar 2007 och
2017 har dessutom antalet registrerade lastbilar i
kommunen ékat med cirka 30 %.’

Medelkorstrackan for personbilar per invanare och
ar i Vetlanda kommun har en uppatgaende trend. |
Figur 11 jamfors medelkorstrackan (ar 1999-2016)
for riket, Jonkdpings lan, medelvardet av liknande
kommuner (Gislaved, Ljungby, Oskarshamn,
Varnamo och Viastervik) och Vetlanda kommun.?
Som synes i diagrammet kor Vetlandaborna
betydligt [angre an lans- och rikssnittet. Vetlanda
kommun har dven, jamfért ovan namnda
jamforelsealternativ, den starkaste 6kningen.

7 TRAFA (2018) Fordon pd vég.
https://www.trafa.se/vagtrafik/fordon/
8 SCB och TRAFA (2018) Kérstracka (mil) per bil och invanare.
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Figur 10. Antal privatdgda personbilar per 1 000 invénare (Gr 2002-2017).
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Figur 11. Antal kérda mil per invénare (Gr 1999-2016).
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TILLGANGLIGHET

Tillganglighet syftar till med vilken latthet
medborgare och naringsliv kan nd malpunkter de
har behov av eller 6nskar. Lattheten beror pa hur
stor uppoffringen ar. Uppoffringen beror bland
annat pa tillgang till fardmedel, restid, kostnad,
komfort och tillforlitlighet. Lattheten varierar dven
for olika anvandare och fardmedel. Barn, dldre och
personer med funktionsnedsattning staller sarskilda
krav for att uppna god tillganglighet.

Tillgang till fairdmedel

| resvaneundersokningen fran 2012 finns uppgifter
om invanarnas tillgang till olika fardmedel. |
Vetlanda har 95 % av befolkningen tillgang till bil
och 93 % har tillgang till cykel. Endast 19 % av
befolkningen har tillgang till reskort for kollektiv-
trafik. Det &r nagot fler kvinnor an man som har
tillgang till reskort.

Det finns idag ingen bilpool som ar 6ppen for
allmanheten i Vetlanda. Narmsta bilpool finns i
Jénképings kommun och Vaxjo kommun.®

Tillgangligheten kan dven beskrivas som avstand till
kommunikationen. Acceptabelt avstandet fran
bostaden till en busshallplats sdgs vara 400 meter,

9 Miljsbarometern (2018) Bilpooler.
http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/beteendet/b
ilpooler-b3h-kh/vetlanda/compare/

vilket motsvarar cirka 6 minuters gangtid.
Tillgangligheten paverkas dven av vilken turtdthet
linjerna har. Endast en tredjedel av kommunens
invanare har tillgang till en busshallplats inom
400 meter (verklig gangvag) som trafikeras av en
linje med tio eller fler avgangar per dygn (linje 80,
301 och 342).

Barriarer

Trafikanter, sarskilt oskyddade trafikanter, ar
kansliga for hinder som paverkar resan i form av
stopp eller ldanga omvagar. | Vetlanda kommun
finns flera barridrer. Eman, Vetlandabacken,
Vasterleden, jarnvagen, lansvagarna och riks-
vagarna ar exempel pa sddana. Barridrerna
paverkar genheten och framkomligheten negativt.
Att helt eliminera barridrer kraver mycket resurser
och &r inte praktiskt genomférbart, men stora
forbattringar kan uppnas genom tydliga
prioriteringar bland trafikslag.

Narhet till malpunkter

Da gang- och cykeltrafikanter ar mycket kansliga for
avstand avgoér kommunens uppbyggnad i stor grad
vilka fardsatt som anvands. Forenklat kan det sagas
att resor till fots, framst ar konkurrenskraftiga pa

avstand upp till 1 km, cykel pa avstand upp till 5 km
och kollektivtrafik pd avstand over 3 km.
Kommunens malpunkter i form av handel, service,
natur- och rekreationsomraden, idrott och
transportnoder ar till stor del centrerade till
Vetlanda tatort. Ungefar halften av kommunens
invanare nar Stortorget inom 3 km med cykel. Det
finns saledes goda mojligheter att transporteras
med hallbara transportmedel i Vetlanda tatort.

Parkering ar en viktig del vid val av fardmedel.
Parkeringstillgdngen avgor i stor utstrackning vilken
tillganglighet ett omrade har. Genom att justera
tider och taxor kan olika &ndamal prioriteras. Alla
kommunala parkeringsplatser i Vetlanda ar avgifts-
fria och regleras genom tidsbegransning och P-
skiva. Pa de privatdgda parkeringarna kan det
forekomma avgift. Den nuvarande parkerings-
situationen i Vetlanda tatort finns redovisad i
kommunens parkeringsnorm. | parkeringsnormen
anges att det i Vetlanda centrum finns omkring

2 600 parkeringsplatser dar kommunen ager
ungefar halften av alla parkeringsytor. | parkerings-
normen anges dven att den totala belaggnings-
graden under de inventerande tillfallena var
omkring 65 %, vilket tyder pd att det idag finns
goda mojligheter for parkering i Vetlanda tatort.
Det anges dock att under vissa av dygnets timmar
Overstigs beldggningsgraden pa vissa platser.


http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/beteendet/bilpooler-b3h-kh/vetlanda/compare/
http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/beteendet/bilpooler-b3h-kh/vetlanda/compare/

Parkeringsnormen innehaller dessutom planerings-
strategier och parkeringstal. Parkeringstalen anger
vad som ar skaligt antal parkeringsplatser for
bostdader och andra lokalkategorier och faststalls
med utgangspunkt i dagens bilinnehav i tatorten. |
kommunens parkeringsnorm regleras dven kraven
pa cykelparkering. | parkeringsnorm bedéms
utbudet av cykelparkering i tatorten generellt vara
tillrdckligt. Tidvis beskrivs det dock uppsta lokal
Overbelaggning pa besodksparkeringen vid ett par
skolor, resecentrum och nagon storre butik i
centrum. | Vetlanda centrum finns det idag 25
platser med 375 stycken allmant tillgangliga cykel-
parkeringar (inventering juli 2018). Nastintill all
cykelparkering i kommunen ar i enlighet med
traditionell parkering dar framhjulet kérs in i en
bygel. De allra flesta cykelparkeringar saknar idag
vaderskydd.

Restidskvot

For att uppna ett 6kat resande med cykel och
kollektivtrafik ar den relativa framkomligheten
jamfort med bil viktig. For att cykeln och kollektiv-
trafiken ska vara konkurrenskraftig mot bilen bor
kvoten mellan restiderna (restid med kollektivtrafik
dividerat med restid med bil alternativt restid med
cykel dividerat med restid med bil) inte Overstiga
1,5. Nagot som paverkar restidskvoten ar barriarer,
avstand och genhet.

| Figur 12 illustreras restiderna fran resecentrum till
viktiga funktioner och vardekarnor i kommunen for

cykel och bil samt forhallandet mellan dessa. Som
synes ar restidskvoten till dessa malpunkter inom
intervallet 1 till 1,8. Det ar sarskilt resorna till
Nydala handelsomrade och Ostan&badet som har
hoga restidskvoter. Det ar ocksa dessa resor som
har langst avstand fran resecentrum. Cykelns
konkurrenskraft med bilen minskar saledes med en
Okad stracka.

Restid (minuter)

Resecentrum - Nydala
handelsomrade

M Restid cykel

Resecentrum - Ostandbadet

Restid bil

| takt med den regionforstoring som sker, 6kar
efterfragan av tidseffektiva regionala transporter. |
Figur 13 illustreras restiderna fran Vetlanda rese-
centrum till narliggande orter for kollektivtrafik och
bil samt forhallandet mellan dessa. Som synes &r
restidskvoten till dessa malpunkter i intervallet 1 till
2,5. Det ar sarskilt resorna till Varnamo och Vaxjo
som har hoga restidskvoter.
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Figur 12. Restider for resor med cykel och bil samt restidskvot (restid cykel dividerat med restid bil). Kélla: Google maps.
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Figur 13. Restider for resor med kollektivtrafik och bil samt restidskvot (restid kollektivtrafik dividerat med restid bil). Kélla: Google

maps.




TRYGGHET

Trygghet ar ett komplext begrepp som syftar till
den upplevda risken for olyckor och vald. Trygghet
innebar olika saker for olika personer och trafikant-
grupper. Oron av att drabbas av olyckor eller brott
kan i manga fall vara storre an risken for att faktiskt
gobra det. Trygghet ar en viktig samhallsfraga, da det
kan paverka manniskors vanor. Gemensamt for
platser som ofta upplevs som otrygga ar att de ar
svara att 6verblicka. God belysning, narhet till
bostadsbebyggelse och tunnlar med ljus och god
sikt 6kar darfor istallet tryggheten. De trafikslag
som framst uppfattar otrygghet ar gdende och
cyklister. Kvinnor, barn, dldre och personer med
funktionshinder upplever oftare otrygghet én
andra.

| samband med arbetet med 6versiktliga planer har
kommunen tillsammans med andra aktorer
genomfort ett antal trygghetsvandringar. Syftet
med vandringarna har varit att samla information
om platser som upplevs vara otrygga. Genom
trygghetsvandringarna har det framkommit att det
finns miljéer som av olika anledningar upplevs som
otrygga i kommunen. Det ar bland annat hogt
trafikerade vagar, avsaknad av belysning, moérka
passager och lummig vaxtlighet. Gemensamt for

10 Transportstyrelsen (2018) Nationell statistik.
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/Olyck
sstatistik/officiell-statistik-polisrapporterad/nationell-statistik/

platserna som upplevs som otrygga ar att de ar
svara att 6verblicka.

TRAFIKSAKERHET

Trafiken utgor ett betydande folkhalsoproblem i
Sverige. | Sverige sker omkring 230 trafikolyckor
varje ar med dodlig utgang och 1 900 med svar
personskada.l®

Olycksstatistik sammanstalls i STRADA (Swedish
TRaffic Accident Data Acquisition) och omfattar
olyckor pa saval det statliga, kommunala som det
enskilda vagnatet. STRADA ar Transportstyrensens
informationssystem om skador och olyckor inom
vagtransportsystemet. Statistiken sammanstalls
fran data fran polis och sjukvard. Det bor dock
observeras att det finns ett stort moérkertal for de
inrapporterade olyckorna, sarskilt for olyckor som
ror gang och cykel. Radddningstjansten i Vetlanda
kommun jamfor arligen statistiken fran STRADA
med information fran raddningstjanstens insats-
rapporter. Pa sa satt forbattras statistiken och de
olyckor som raddningstjansten larmats om och som
polisen och sjukvarden inte rapporterat in,
inkluderas aven i statistiken.

| Vetlanda har det enligt statistiken fran STRADA
och raddningstjansten i Vetlanda skett cirka 1 020
trafikolyckor med personskada under perioden
2010-2017, vilket betyder att det i genomsnitt skett
cirka 130 olyckor per ar. Omkring 50 % av alla


https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/Olycksstatistik/officiell-statistik-polisrapporterad/nationell-statistik/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/Olycksstatistik/officiell-statistik-polisrapporterad/nationell-statistik/

olyckor har skett pa det kommunala vagnatet och
40 % pa det statliga vagnatet.

| Figur 14 sammanstalls antal olyckor utifran
svarighetsgrad. D3 raddningstjanstens statistik inte
innehaller information om svarighetsgrad, baseras
diagrammet endast pa data fran STRADA. Ur
diagrammet kan det utldsas att omkring 60 % av
alla olyckor ar lindriga, omkring 30 % ar mattliga
och resten ar allvarliga eller dédsolyckor. Jamfort
med Jonkopings lan har det skett nagot fler trafik-
olyckor (per korda mil) i Vetlanda kommun (2013-
2016). Det har framst skett fler olyckor med
skadegraden mattliga olyckor i Vetlanda kommun
jamfort med Jonkopings lan. Pa grund av det stora
bortfallet av data ar det svart att dra nagra
generella slutsatser gallande trender.

| Figur 15 illustreras antal olyckor per trafikslag.
Diagrammet baseras pa samlad statistik fran
STRADA och raddningstjanstens insatsrapporter.
Vid olyckor dar fler an ett fardmedel involverats
tillhor olyckan den mjukaste fordonsgrupp. Vid en
kollision mellan en bil och en cyklist raknas denna
olycka saledes till fordonsgruppen cyklister. Ur
diagrammet kan det utlasas att motorfordon utgoér
det mjukaste trafikslaget i omkring 70 % av alla
olyckor, fotgangare i omkring 20 % av alla olyckor
och cykel i omkring 10 % av alla olyckor. | dvrigt ar
det svart att dra nagra generella slutsatser.
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Figur 14. Sammanstdllning av olycksstatistik kategoriserade utifrén svdrighetsgrad (Gr 2010-2017). Kélla: STRADA.
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Figur 15. Sammanstdlining av olycksstatistik kategoriserade efter trafikslag (Gr 2010-2017). Kélla: STRADA och rdddningstjdnstens
insatsrapporter.




MILJOPAVERKAN OCH
HALSA

Transportsektorn star for en betydande del av
miljopaverkan i Vetlanda kommun. Trafiken
paverkar miljon genom bade buller, luft-
fororeningar och klimatférandringar. Samtidigt
paverkar aven trafiken och hur vi reser, folkhalsan.
For att minska transportsektorns effekter maste
Vetlanda kommun erbjuda invanarna attraktiva
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alternativ till bilen. Exempel pa detta ar att utveckla
en val fungerande kollektivtrafik och attraktiva
gang- och cykelvagar.

Transportsektorn i Sverige och sa dven i Vetlanda
star for ungefar 30 % av de samlade vaxthus-
gaserna (ar 2015).2% 22 Till transporter riknas har
vagtrafik, inrikes flygtrafik och civil sjofart.
Personbilar, tunga lastbilar och bussar star for den
storsta mangden utslapp. | Figur 16 sammanstalls
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Figur 16. Sammanstdllning av utsldpp av véixthusgaser i Vetlanda kommun per sektor (Gr 1990-2015).

11 Naturvardsverket (2018) Territoriella utslipp och upptag av
vdxthusgaser. http://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-
miljon/Statistik-A-O/Vaxthusgaser-nationella-utslapp-och-
upptag/?visuallyDisabledSeries=af2e0f61ae0ele9

12 syenska MiljeEmissionsData (SMED) (2017) pa uppdrag av
Naturvardsverket och Lansstyrelsen (RUS) http://www.smed.se

utslappen av vaxthusgaser, i ton koldioxid-
ekvivalenter (CO2e) per ar, i Vetlanda kommun per
sektor. En koldioxidekvivalent ar den mangd gas
som motsvarar klimateffekten av koldioxid. Genom
att uttrycka vaxthusgasutslapp i koldioxid-
ekvivalenter kan man enkelt jamféra de enskilda
gasernas bidrag till vaxthuseffekten och addera
dem med varandra.

Medan de totala utslappen av vaxthusgaser har
minskat (mellan ar 1990-2015) i kommunen med
cirka 20 % har trafiksektorns utslapp 6kat med
drygt 8 %. Sedan 2010 har trafiksektorns utslapp
ddremot haft en nedatgaende trend, kommunen
ligger dock fortfarande over 1990 ars niva. Vaxthus-
gaser i atmosfaren bidrar till att medel-
temperaturen pa jorden okar. De vanligaste
vaxthusgaserna ar koldioxid, metan, dikvaveoxid
och fluorféreningar. Koldioxid ar den vaxthusgas
som vi sldpper ut mest av. Da koldioxid inte gar att
rena bort fran avgaserna dr minskade trafik-
mangder, minskad bransleférbrukning eller 6kad
andel fornybara bréanslen de enda satten att minska
utsldappen.

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett styrmedel i
svensk miljoratt som innehaller normer som varje
kommun enligt lag ska uppfylla. Utéver MKN har
riksdagen aven infort miljokvalitetsmal for varje


http://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-O/Vaxthusgaser-nationella-utslapp-och-upptag/?visuallyDisabledSeries=af2e0f61ae0e1e9
http://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-O/Vaxthusgaser-nationella-utslapp-och-upptag/?visuallyDisabledSeries=af2e0f61ae0e1e9
http://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-O/Vaxthusgaser-nationella-utslapp-och-upptag/?visuallyDisabledSeries=af2e0f61ae0e1e9
http://www.smed.se/

luftfororening. Miljokvalitetsmalen innebar i flera
fall mer langtgaende krav an MKN. Ar 2015 gjordes
berakningar av halterna av kvavedioxid, partiklar
och bensen i Vetlanda tatort. De beraknade
arsmedelshalterna av kvavedioxid, partiklar och
bensen i gaturum i Vetlanda uppfyller
miljokvalitetsnormerna. Arsmedelshalten av
partiklar och bensen tangerar dock miljokvalitets-
malets precisering. Hogst halter finns pa Storgatan
och Nygatan.®?

Ar 2017 drevs drygt 60 % av de registrerade bilarna
i Vetlanda kommun med bensin och 35 % med
diesel, vilket ocksa stammer 6verens med vad som
galler for hela riket. Medan nyttjandet av bensin-
drivna fordon minskar, 6kar anvandandet av fordon
som drivs av fossiloberoende drivmedel. Ar 2017
drevs omkring 5 % av personbilarna av fossil-
oberoende drivmedel. 141>

| Vetlanda kommun finns ar 2018 16 laddstolpar (32
laddpunkter). Cirka hélften av stolparna ar inne i
Vetlanda tatort och halften i kommunens 6vriga
tatorter. | dagslaget finns ingen mojlighet att tanka
biogas i Vetlanda kommun.

Den senaste omfattande kartlaggningen av trafik-
buller i Vetlanda genomfoérdes ar 2007. Buller-
utredningen ar dock inte kommunomfattande utan

13 1yL Svenska Miljginstitutet pa uppdrag av Jonkdpings lans
luftvard (2016) Uppféljning av miljékvalitetsnormer och
miljékvalitetsmdl for luftkvalitet i Jénkdpings ldn fér kalenderdr
2015. http://www.luftvardsforbundet.se/Sv/rapporter/Pages

/index.aspx

gjordes endast pa vissa gator i Vetlanda tatort. P
grund av forandringar i vagutformningen,
hastigheter och floden ar denna inte langre sarskilt
aktuellt.

14 Ett fossiloberoende fordon ska vara typgodkant for att koras
pa ett kommersiellt tillgangligt drivmedel som till minst 75 % ar
tillverkat av férnybar ravara. Det ska finnas minst 50 publika
pafylinadsplatser for detta drivmedel, ndgorlunda jamnt
utspridda over landet. | dagslaget galler detta etanol

VARDEROS

Utifran TRASTs stadsbyggnadskvaliteter har nulaget
i transportsystemet sammanstallts i en varderos.
Varderosen har tagits fram genom en kvalitativ
beddmning av respektive stadsbyggnadskvalitet
och ar ingen absolut sanning. Men bedémningen
kan vara till hjalp genom att gora brister och
tillgdngar mer 6verskadligt och samtidigt ge
underlag for det fortsatta arbetet med prioritering
av atgarder. Varderosen ar ett polardiagram dar
den yttersta markeringen av varderosens axlar
(grén markering) illustrerar de uppsatta malen
medan den orangea markeringen motsvarar
bedomningen av nuldget. En stor orange yta
representerar sdledes ett nuldge som ar ndarmre de
uppsatta malen jamfort med en liten orange yta.
Véarderosen (se Figur 17) visar att Vetlanda
kommun ligger relativt langt ifran 6nskat lage.

Kommunens karaktar forsvarar mojligheterna att
resa med hallbara transporter och skapa ett
hallbart transportsystem. Vetlanda kommun &r en
landsbygdskommun dar tatorterna ar spridda, glest
befolkade och har langa avstand mellan varandra.
Befolkningstdtheten och strukturen férsvarar
mojligheterna att forsérja kommunen med
kollektivtrafik. Centralorten har dock goda

(E85/ED95), biogas, HVO och el. Laddhybrider rdknas som
fossiloberoende, men ej elhybrider utan laddningsmojlighet.
15 TRAFA (2018) Fordon pé vig.
https://www.trafa.se/vagtrafik/fordon/
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Kommunens karaktar

Miljopaverkan och hilsa

Trafiksakerhet

Trygghet

Trafiknatets uppbyggnad

Mal

Nulage
Trafikens omfattning

Tillgdnglighet

Figur 17. Vidrderos — Sammanstdllning av en kvalitativ bedémning av respektive stadsbyggnadskvalitet.

forutsattningar. Halften av kommunens invanare
bor inom en radie pa 3 km fran Stortorget och flera
av kommunens viktiga malpunkter ar centrerade till
Vetlanda tatort. Stora delar av kommunens
invanare har saledes goda majligheter att na viktiga
malpunkter med hallbara transporter pa cykel eller
till fots.

Trafiknatets uppbyggnad ar relativt val uppbyggt.
Det finns goda mojligheter att resa med bil i och till
Vetlanda kommun. Vetlanda ar byggd for bilens
framkomlighet med breda infartsgator och

Visterleden som |6per utanfér stadskirnan. Aven
Vetlanda tatort har byggts till fordel for bilen med
strak som ger mojlighet att fardas genom de
centrala delarna av staden utan stérre motstand.
De goda mojligheterna att resa med motorfordon,
forsvarar mojligheterna att resa med gang och
cykel. Standarden pa gang- och cykelvagnatet
varierar men &r i stora drag val utbyggt. Pa vissa
stéllen ar natet inte sammanhallande utan det
saknas viktiga lankar.

Fardmedelsfordelningen i Vetlanda kommun ligger
idag langt ifran den 6nskade. Manga av invanarna i
Vetlanda kommun &r idag helt beroende av bilen
och reser mer och langre an nagonsin. Utvecklingen
av antal kérda mil per invanare i Vetlanda vaxer
snabbare dn i ldnet och i riket. Aven fér resor till
arbetet, som ar kortare an 5 km ar bilen det
vanligaste fardmedlet.

Tillgangligheten i Vetlanda kommun varierar. |
tatorten bedoms tillgangligheten fér gang- och
cykeltrafikanter i stora drag vara god dven om
felande lankar férsvarar framkomligheten. Omkring
en tredjedel av kommunens invanare har tillgang
till en busshallplats inom 400 meter fran sin bostad
som trafikeras av en linje med minst tio avgangar
per dygn. Det begransade turutbudet med
kollektivtrafiken och de restidsforlangningar som
kollektivtrafiken ger jamfort med bil drar ned
tillgangligheten i kommunen. Tillgéngligheten for
biltrafiken anses vara god, bade néar det géller
framkomlighet i vagnatet men aven tillgang till
parkeringar i centrala Vetlanda.

Trygghet ar ett komplext begrepp som ar svar att
gbra nagon sammanfattande bedémning av.
Trygghet innebdr olika saker for olika personer och
trafikantgrupper. | samband med trygghets-
vandringar i Vetlanda har en del brister
framkommit. Det handlar bland annat om brister i
belysning, morka passager och hoga trafikfléden.
Gemensamt for platserna som upplevs som otrygga
ar att de ar svara att overblicka.



Trafiksakerheten i Vetlanda bedéms vara
varierande. D3 det finns ett stort moérkertal i olycks-
statistik ar det svart att dra nagra generella slut-
satser gallande trafikolyckors utveckling utifran
statistik. Jamfort med Jonkdpings lan har dock
Vetlanda kommun ett nagot hogre olyckstal per
koérda mil. Det har framst skett fler olyckor med
skadegraden mattliga olyckor i Vetlanda kommun
jamfort med Jonkopings lan.

Milj6- och halsopaverkan i Vetlanda kommun
bed6ms ha lang vag kvar till maluppfyllelse. Detta
framst pa grund av den stora andelen bilresor, den
hoga bilkdrningen, det hoga bilinnehavet och den
stora paverkan motorfordon har pa miljon och
klimatet.

SWOT-ANALYS

Utifran nuldgesanalysen och den genomforda
workshopen har en SWOT-analys sammanstallts.
Analysen sammanstaller styrkor, svagheter,
moijligheter och hot i transportsystemet. Avsikten
med SWOT-analysen ar att skapa en gemensam bild
av trafiksituationen i Vetlanda kommun idag samt
fora en diskussion om hur det kan utvecklas. Pa
nasta sida foljer en sammanstallning av SWOT-
analysen.




Styrkor Svagheter

e Resecentrum

e Stark arbetsmarknad

e Nara till allt inom centralorten

e Goda parkeringsmdéjligheter for bil

e Bestksmal

e Geografisk placering - attraktivt boende

Mojligheter

e Genomfodra centrumplanen

e Mobility management — mjuka atgarder

e Resvaneundersokning: 40 % av de som kor bil har intresse att dra ner pa sitt bila-
kande

e Upprustning av jarnvagen och utveckla person- och godstrafik

e Flera av centralortens gator ar breda - majligt att bredda gang- och cykelvagar

e Skapa gena gang- och cykelstrak med hog framkomlighet och god markbelaggning

e Forbattra vagvisning och orienterbarhet i gang- och cykelnatet. Namnge strak.

e Billig mark, billigt att bygga nytt

e Marknadsfér och utveckla nartrafiken och tatortstrafiken

e Hoja kvalitén pa cykelparkeringar - ramlasning, vaderskydd och passiv 6vervakning

e Framja samakning, bilpool, leasing av fordon, lanecykel och elcykel

e Utbildning av trafiksdkerhet bland barn och ungdomar. Arbeta for sdkra skolvagar

e Bdttre samarbete mellan kommuner och ldn

e Framja fordon med miljovanliga branslen

e Uppdaterad och flexibel parkeringsnorm

e Utveckla bostader och verksamheter i kollektivtrafikndra omraden

e Kommunen ar en bra forbild da det géller hallbara transporter

e Kombinera kollektivtrafik och skolskjuts

e Teknikutveckling

e Brister i kollektivtrafiken, bade i linjedragning och i turtathet

e Inte sammanhallna, gena eller lattoverskadliga cykelstrak

e Faresande i kollektivtrafiken

e Kommunen ar till ytan stor och glest befolkad

e Hog biltathet

e Jarnvagen &r inte utmed Sodra stambanan, utgér slutstation pa jarnvagen
e Langa restider med kollektivtrafiken jamfoért med bil

e Stora barridrer for gang- och cykeltrafikanter

e Storgatan ar en genomfartsled med mycket trafik

e Brister i vagvisning for gang- och cykeltrafik

e Utspridda handelsomraden

e Geografisk placering - daliga forbindelser 6ver lansgranser

Hot

e Forandringar av arbetsmarknaden

e Upprustningen av jarnvagen blir inte av

e Fortsatt neddragning av landsbygdslinjer

e Brist i kompetensforsorjning

e Forsamrat klimat

e Trafikkulturen, daligt trafikbeteende

e En 6kad andel fossiloberoende och autonoma fordon kan leda till ett 6kat bilresande
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OVERGRIPANDE MAL

Det transportpolitiska malet influerar trafik-
planeringen i Vetlanda med en stravan mot att
skapa ett langsiktigt hallbart transportsystem.
Detta innefattar saval att minska transport-
systemets klimatpaverkan, uppna en god luft-
kvalitet och minska buller likval som ekonomiska
och sociala aspekter kopplat till bland annat trafik-
sakerhet, trygghet och tillganglighet. Utifran det
overgripande transportpolitiska malet i Sverige
tillsammans med andra nationella, regionala och
kommunala mal har ett 6vergripande mal for
trafiken i Vetlanda kommun tagits fram.

Den hdllbara resan dr det sjélvklara valet i
Vetlanda!

MALOMRADEN MED
TILLHORANDE MAL

Utifran trafikstrategins 6vergripande mal har ett
antal malomraden med tillhérande mal
formulerats. Detta enligt nedan.

Erbjuda en bebyggelsestruktur som férenklar for
hallbara fardmedel

| Sveriges miljokvalitetsmal God bebyggd miljo
beskrivs att “byggnader och anldaggningar ska
lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat satt
och s3 att en langsiktigt god hushallning med mark,
vatten och andra resurser framjas”. Vidare anges
det i Jonkoping lans Klimat- och energistrategi att
transportsnal bebyggelsestruktur ar en 6nskvard
utgangspunkt i planering. Ett samspel mellan
planeringen av transportsystem och bebyggelse ar
saledes en forutsattning for att skapa tillganglighet
med minsta mojliga rorlighet. Foljande mal har
satts upp:

1. Bebyggelsestrukturen ska vara
transportsnal.

Erbjuda ett attraktivt transportsystem

Sveriges miljokvalitetsmal anger att transport-
systemets utformning och funktion bér medge en
hog transportkvalitet for medborgare och
naringsliv. Det ska saledes vara enkelt att resa i, till

och fran Vetlanda kommun med hallbara transport-
medel. Foljande mal har satts upp for transport-
systemet:

2. Gang- och cykelvagnatet ska vara
heltdckande, gent, sdkert och ha god yt-
standard.

3. Samtliga trafikslag ska ha tydliga och
sammanhdngande nat med sjalv-
forklarande gatumiljoer.

4. Kollektivtrafiken ska vara
konkurrenskraftig, effektiv och ge god
framkomlighet, bade i kommunen och till
andra kommuner.

5. Transportsystemet ska mojliggora effektiva,
sakra och palitliga godstransporter.

Erbjuda attraktiva och hallbara resor

Det 6vergripande nationella transportpolitiska
malet ar att sdkerstalla en samhallsekonomiskt
effektivt och langsiktigt hallbar transportférsorjning
for medborgare och néaringsliv. Férdelningen och
anvandningen av olika fardmedel behover saledes
forandras sa att ett resurssnalt utnyttjande av
transportsystemet uppnas. Foljande mal har satts
upp for att framja en hallbar trafikutveckling i
Vetlanda kommun:

6. Andelen resor som sker till fots, cykel och
kollektivtrafik ska dka.

7. Antalet korta resor med bil ska minska.

8. Minska genomfartstrafiken genom
Vetlanda centrum.



9. Godstrafiken ska vara hallbar.

Erbjuda en tillgdnglig kommun

Enligt de nationella transportpolitiska malen ska
transportsystemets utformning, funktion och
anvandning medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet. Foljande mal har satts upp for
tillgdnglighetsarbetet:

10. Tillgangligheten och framkomligheten for
resurssnala transporter till viktiga mal-
punkter ska oka.

11. Samtliga grupper ska ha tillgang till
transportsystemet och grupper med
sarskilda behov ska sarskilt beaktas.

Erbjuda en trygg och trivsam kommun

Enligt de nationella transportpolitiska malen ska
tryggheten i transportsystemet 6ka. For att stodja
en overflyttning av resor till resurssnala och mindre
miljopaverkande transportslag behdver
resendrerna kdnna sig trygga da de anvdnder dessa
transportslag. Féljande mal har satts upp for
trygghetsarbetet:

12. Andelen personer som upplever trygghet i
trafiken ska oka.

Erbjuda en trafiksaker kommun

Nollvisionen ar grunden for trafiksdkerhetsarbetet i
Sverige och innebar att ingen ska dodas eller skadas

allvarligt till foljd av trafikolyckor. P& grund av den
manskliga faktorn kan alla trafikolyckor inte
forhindras. Foljderna av olyckorna kan daremot
mildras genom att vagar och fordon blir sdkrare.
Foljande mal har satts upp:

13. Ingen ska dodas eller skadas allvarligt i
trafiken.

14. Antalet trafikolyckor med personskada ska
minska.

Erbjuda en god milj6 och bidra till en férbattrad
halsa

Enligt de nationella transportpolitiska malen ska
transportsystemets utformning, funktion och
anvandning bidra till att miljokvalitetsmalen och
det 6vergripande generationsmalet for miljo nas
samt bidra till 6kad halsa. Miljokvalitetsmalet
Begradnsad klimatpaverkan nas genom en stegvis
okad energieffektivitet i transportsystemet och ett
brutet beroende av fossila branslen. Féljande mal
har satts upp for trafikens miljo- och halsopaverkan
i kommunen:

15. Fordonsflottan ska vara fossiloberoende ar
2030.

16. Transportsektorns miljopaverkan ska
minska.

17. Transportsystemet ska bidra till en
forbattrad halsa.
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OVERGRIPANDE
FORHALLNINGSSATT

Foljande 6vergripande férhallningssatt ar viktiga att
utga ifran for saval sma som stora atgarder inom
trafikplanering. De bor tillampas vid samtliga
skeden i planeringen och fér samtliga trafikslag.

Prioritering av trafikslag

| nuldget ar bilen ofta det mest attraktiva fard-
medlet i Vetlanda kommun, och i vissa fall dven det
enda rimliga alternativet. For en 6kad valfrihet i
transportsystemet behover gang-, cykel och
kollektivtrafik prioriteras hogre. Att planera for de
kapacitetsstarka och yteffektiva trafikslagen ar inte
bara battre fér miljon, det ar ofta mer ekonomiskt
och bidrar till en mer levande stadsmilj6. For att
fullfolja detta bor en sarskild prioriteringsordning
mellan de olika transportslagen tillampas.
Prioriteringen syftar till att erhalla ett gaturum och
trafiknat dar utformningen och planeringen utgar
fran manniskans behov istéllet for bilens. Trafik-
slagen ska prioriteras vid konfliktpunkter, det vill
sdga de punkter dar samtliga trafikslag mots och
dar markutrymmet ar begransat, vid nybyggnation
eller ombyggnation enligt féljande ordning:

1. Gang- och cykeltrafik
2. Kollektivtrafik
3. Biltrafik

Anvand fyrstegsprincipen for
effektiva losningar

Fyrstegsprincipen ar ett foérhallningssatt for
planering inom vagtransportsystemet och ar
vagledande och anvands for att sakerstalla effektiva
och héllbara I6sningar. Enligt principen ska
planering goras enligt fyra steg. | férstahand prévas
atgarder som paverkar transportefterfragan och val
av fardmedel. Sist véljs atgarder som innebar ny-
investering och stérre ombyggnadsatgarder.

1. Tdnk om: Atgarder som paverkar behovet
av transporter och val av transportsatt.
Omfattar bland annat planering, styrning,
reglering, paverkan och informations-
kampanjer. Exempel parkeringsavgifter,
hastighetsgranser och marknadsforing.

2. Optimera: Atgarder som medfor effektivare
utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen. Exempel signalprioritering,
Okad turtdathet och omfoérdelning av ytor.

3. Bygg om: Begransade ombyggnationer.
Omfattar forbattringsatgarder och
ombyggnader av befintlig infrastruktur.
Exempel breddning, stigningsfalt och plan-
skilda korsningar.

4. Bygg nytt: Nyinvesteringar eller storre
ombyggnationsatgarder. Omfattar atgarder
som ofta tar ny mark i ansprak. Exempel
forbifart, ny jarnvag, cirkulationsplats och
nya stationslagen.

Forbattrad samverkan och samsyn

Kommunen kan inte uppna sina mal pa egen hand,
sarskilt inte da det géller infrastruktur och
transporter da de har verkningar i storre regioner.
Det kravs samarbete och samverkan med manga
olika aktorer for att genomfora forandringar och
atgarder. Genom att arbeta med dialog och
samverkan kring trafikfragorna skapas en plattform
for saval forandringsarbete som bevarande av
nuvarande kvaliteter. Nya former av samarbeten
och partnerskap behover utvecklas med bland
annat naringsliv, organisationer, myndigheter,
skolor, medborgare och andra aktorer i regionen.
Viktigt ar aven ett 6kat samarbete mellan
kommunens olika forvaltningar och kommunala
bolag.

Planera for framtiden

Planerarnas roll ar att forstd vad kommunens
invanare vill ha i morgon utifran dagens trender. En
forutsattning for detta ar att kommunen har
kunskap om dagens resande. Genom att kartlagga
invanarnas attityder och resvanor skapas underlag
for beslut om hur det framtida transportsystemet
bor utformas och hur atgarder bor riktas mot
individer, omraden och fordonsslag dar det finns
storst potential for forbattring. Det finns idag flera
tecken som visar pa att var syn pa transporter
haller pa att foréndras. | takt med att de negativa
konsekvenserna fran motortrafik uppméarksammas,
syns en 6kad efterfragan pa mer miljoanpassade



transporter. Det syns dessutom en dkad
medvetenhet om hélsa och hur det hanger samman
med livsstil och resvanor. Det ar ett maste att ta
hansyn till de trender som syns i samhallet. Sa som
det planeras for idag kommer det besta i manga ar
framover.

Forslag till fortsatt arbete:

e Tafram en resvaneundersokning.

STRATEGIER FOR
SAMHALLSPLANERING

Genom att planera for en 6kad funktionsblandning
och forlagga ny bebyggelse langs utvecklade strak i
kombination med att underlatta bytesmojligheter
mellan fardmedel och dndra manniskors beteenden
Okar forutsattningar for ett mer hallbart resande
och ett attraktivt transportnat. Trafiknatens
utformning for respektive trafikslag och hur de
samverkar har ocksa stor betydelse for hur vi reser i
kommunen.

Mobility Management — paverka
resan innan den startat

Mobility Management (MM) ar ett arbetssatt som
anvands for att frdmja hallbara transporter genom
att forandra resenarers attityder och beteenden.
Atgarder som omfattas av Mobility Management
kan anvandas som komplement till traditionell
trafikplanering. Grundlaggande for Mobility
Management ar anvandningen av mjuka atgarder
for att paverka resan innan den borjat. Exempel pa
sadana atgarder ar kampanjer, samakningsprojekt,
initiera bilpooler pa féretag och i bostadsomraden
och att driva cykla-till-jobbet-kampanjer.
Atgirderna kan bland annat beréra fairdmedelsval
och trafikantbeteende. For att skapa ett effektivt
arbete for hur mobilitetsatgarder ska hanteras i
kommunen, bor det finnas en plan. Atgarderna bor

samverka med varandra sa att synergieffekter
uppnas. | Vetlanda handlar mobilitetsatgarderna i
forsta hand om att arbete med de manga korta bil-
resor som gors och darmed dra nytta av de styrkor
som finns i Vetlanda tatort i form av en kompakt
stad med korta avstand.

Forslag till fortsatt arbete:

e Tafram en Mobility Managementplan.

Transportsnal bebyggelsestruktur

Kommunens fysiska struktur har stor och langsiktig
paverkan pa transporter och hur manniskor valjer
att resa. For att Vetlanda kommun ska kunna
erbjuda en hog tillganglighet i kommunen och i
regionen, 6ka det kollektiva resandet och skapa ett
hallbart transportsystem bor ny bebyggelse
lokaliseras utifran principen att skapa tillganglighet
med minsta mojliga rorlighet. Genom fortatning
och funktionsblandning kan god tillganglighet
skapas genom narhet, vilket gor det lattare att resa
till fots eller med cykel. En blandad bebyggelse med
bostdder, arbetsplatser och servicefunktioner gor
dessutom att méanniskor ror sig i omradet under
stora delar av dygnet - detta skapar trygghet.

For att skapa en transportsnal bebyggelsestruktur
efterstravas:

e Inom tat bebyggelse ska fortatning
prioriteras fore utbredning, utan att viktiga
gronomraden tas i ansprak.



e Planera for en funktionsblandad
bebyggelse. Funktionsuppdelningen
boende-arbete-service minskas.

e Ny bebyggelse ska planeras i kollektivtrafik-
nara omraden, det vill sdga i anslutning till
kollektivtrafikens befintliga noder och
strak.

e Verka for att “ratt” verksamhet lokaliseras
pa “ratt” plats.

e Lokalisera sarskilt transportintensiva
verksamheter i goda trafiklagen.

Tillgangliga och attraktiva gang-
och cykelstrak

Ar 2050 har gang- och cykeltrafiken en sjalvklar
plats i Vetlanda. Bdde gang och cykel ar naturliga
val av fardmedel, bade vid kortare resor och som
en del av kombinationsresor tillsammans med
kollektivtrafiken. Att forbattra mojligheterna att ga
och cykla i kommunen kan fa flera positiva effekter
for saval samhallet som den enskilda individen.
Gang- och cykeltrafiken bidrar bland annat till ett
mer levande och attraktivt centrum som lockar
moten, handel och motion.

Vetlanda kommun har en cykelplan. Cykelplanen ar
uppdelad i tva delar, en strategidel och en
handlingsplansdel. Strategidelen innehaller
strategier som ger vagledning fér hur prioriteringar
och avvagningar mellan olika intressen bor goras
medan handlingsplansdel innehaller atgarder.

Cykelplanen bor hallas aktuell och atgarder bor
genomforas.

Gang- och cykeltrafikanter &r inte en homogen
trafikgrupp. Skillnaden i hastighetsansprak mellan
strosande gangtrafikanter och arbetspendlande
cyklister ar stor, anda delar de manga ganger pa
samma utrymme. Trafikslagen bor darfér ses som
tva stycken, med egna behov och férutsattningar.
Separeringen av gang- och cykeltrafikanter ar
sarskilt viktigt pa de strackor dar det ror sig stora
floden av gaende och cyklister.

Att skapa storre ytor for gang- och cykeltrafikanter
ar en viktig framgangsfaktor for att 6ka andelen
gang- och cykelresor. Gang- och cykeltrafiken
maste darfor fa storre prioritet i den fysiska
planeringen i centrala lagen, vid planering av nya
bostader, i narhet av skolor, handel och intill fritids-
anlaggningar. Prioriteringen innefattar daven drift
och underhall genom att gangvagar och cykelvagar
lagas, plogas, sandas och sopas prioriteras.
Gatornas utformning i Vetlandas centrala delar ska
ge gaende och cyklister prioritet och medféra att
hastigheterna anpassas till férutsattningar for dessa
trafikslag. Att de oskyddade trafikanternas
prioriteras i centrala lagen tillgangliggér handel och
verksamheter samtidigt som det framjar en
attraktiv stadsmiljo.

Gaende och cyklister ar mycket kansliga for avstand
och stora omvéagar. Samtidigt finns det inte nagra
andra i transportsystemet som drabbas av sa
manga barridrer. Gaende och cyklister har, till

skillnad fran motorfordon, majlighet att avvika fran
den anlagda vagen om en alternativ vag ar kortare,
snabbare eller kdnns mer naturlig. De alternativa
vagvalen kan vara trafikfarliga. Gena gang- och
cykelbanor &r saledes en nyckelfaktor for att
invanarna ska kunna forflytta sig med cykel eller till
fots. FOr att gora det attraktivt att valja gang och
cykel som fardmedel kravs dessutom en tydlighet i
natet. Detta skapas genom att nyinvestering i gang-
och cykelvagar sker i hela strak och att avbrott och
hinder undviks. Férutom kopplingarna inom
tatorterna ar det dven viktigt att utveckla
forbindelserna mellan centralorten och
kringliggande orter. Genom att utveckla strak
mellan centralorten och kringliggande orter ges
moijlighet till pendling och rekreation.

For manga grupper i samhallet sasom barn, dldre
och personer med funktionsnedsattning ar
forutsattningarna att ta sig fram till fots avgoérande
for mojligheten att forflytta sig. Gangvagnatet ska
darfor alltid anpassas efter dessa grupper. Genom
ratt insatser, sasom tydliga markeringar, jamn
beldggning, god belysning, nedsdnkta kantstenar,
handracken, bankar for vila etc., kan gangtrafik-
natet goras tillgangligt for personer som annars
skulle ha svart att utnyttja det. For barn och unga
ar trafiksakerheten ofta avgorande fér om de tar sig
pa egen hand till skola och fritidsaktivitet eller om
de blir skjutsade. Det ar darfor sarskilt viktigt att
undersoka och utveckla strak efter barn och
ungdomars rérelsemonster.



Da fotgdngare har tid att uppmarksamma
omgivningen stalls hoga krav pa attraktiva miljoer.
Trivselfaktorn i miljon har darfor stor betydelse i
valet av fardvag. Genom att utforma staden utifran
de gaendes behov och genom att anpassa trafik-
miljon till fotgdngare finns majlighet att uppna en
hogre andel gangtrafik och en mer attraktiv stads-
miljo.

Parkering ar en viktig del i trafiknatet och vid val av
fardmedel. For att 6ka cykelns attraktivitet bor det
vara enklare att ta cykeln &n att ta bilen. Avstandet
mellan malpunkten och cykelparkeringen bor
darfor vara kortare dn avstandet mellan mal-
punkten och bilparkeringen. Cykelparkeringarna
bor vara upplysta, sdkra och latta att hitta. Vid
stora malpunkter bor cykelparkeringar dven vara
vaderskyddade. Cykelparkeringarna bor dven vara
passivt Overvakade, d.v.s. att de halls under uppsikt
av personer som ar verksamma pa eller i anslutning
till platsen. Kommunens cykelparkeringar bor
inventeras och kompletteras dar behov finns.
Parkeringarnas utformning boér anpassas efter dess
anvandning.

En god vagvisning fungerar dels som en marknads-
foring av cykeltrafiken, men underlattar dven for de
som redan cyklar att na sina malpunkter. Vag-
visningen behdvs for saval boende som bestkare.
Skyltarna bor visa avstand och riktning till saval
regionala som lokala malpunkter. Det finns idag
stora brister i vagvisningen av cykelnatet i Vetlanda
kommun. Vagvisningen ar nastintill obefintlig.
Vetlanda kommun bor saledes inventera den

befintliga vagvisningen for att sedan komplettera
med ny. Vagvisningen bor inledningsvis goras langst
ett antal huvudstrak.

Eftersom det inte finns nagra kontinuerliga
maétningar av cykelfléden i Vetlanda ar det svart att
folja cykelns utveckling i kommunen. Genom att
arligen mata flodet av cyklister vid ett antal punkter
fas en forstaelse for hur anvandandet av cykel som
transportmedel foréandrats under det senaste aret.

For utvecklingen av gang- och cykeltrafik
efterstravas:

e Genomfor cykelplanen. Hall cykelplanen
aktuell.

e Se gang och cykel som tva trafikslag. Skapa
en tydlig separering mellan cyklister och
fotgangare pa valanvanda strak.

e Prioritera gang- och cykeltrafikanter i den
fysiska planeringen.

e Inventera var det finns felande lankar,
atgarda dessa sa att ett finmaskigt och
sammanhangande gang- och cykelnat
skapas.

e Identifiera och minska barridrer for gaende
och cyklister.

e Utveckla kopplingarna mellan centralorten
och kringliggande orter for cykling.

e Anpassa trafikmiljon med hansyn till unga,
dldre och personer med funktions-
nedsattning.

e Arbeta med gestaltning, vaxtlighet och
utsmyckning av gangstrak.

e Forbattra och komplettera kommunens
cykelparkeringar.

e Utveckla cykelvdgvisningen.

e FoOrbattra kunskapen om cykeltrafiken i
Vetlanda. Genomfor arligen matningar av
cykelflodet pa utvalda platser.

Konkurrenskraftig och attraktiv
kollektivtrafik

| stravan efter ett hallbart transportsystem spelar
kollektivtrafiken en viktig roll. Tdg och bussar tar
inte bara upp mindre plats ar bilar, de ar dven
sakrare och har dessutom en betydligt mindre
miljopaverkan. Ar 2050 transporteras manga
Vetlandabor med kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken
ar da inte bara palitlig och tidseffektiv, utan dven
enkel att anvanda. Kollektivtrafiken ar en viktig
komponent for Vetlandas tillvaxt och ger goda
mojligheter for pendling till andra orter.

Kollektivtrafiken bor utvecklas saval inom Vetlanda
kommun som mer regionalt med forbattrat tur-
utbud och kortare restider. Dagens linjedragning
och turutbud av tatortstrafiken behover ses 6ver
for att hitta atgarder som gor att kollektivtrafiken
blir ett mer sjalvklart val for resendrerna. Genom
att se 6ver linjedragningen av tatortstrafiken kan
stérre omraden tackas upp av kollektivtrafiken. Den
regionforstoring som sker gor att manniskor lever
pa ett helt annat satt an for bara ett antal ar sedan.
Vetlanda kommun blir darfor allt mer beroende av
regionen, dess arbetsplatser och ett val fungerande



transportsystem pa regional niva. Genom att
utveckla de regionala forbindelserna gors Vetlanda
kommun mer tillgéngligt for resor till och fran
kommunen. Utvecklad kollektivtrafik starker
effektiva och hallbara regionala forbindelser.
Sarskilt viktigt ar utvecklingen av kommunikation
till Nassjo, Jonkoping, Varnamo och Vaxjo. Till
Nassjo och Jonkoping handlar forbattringen om
utvecklingen av den sparbundna kollektivtrafiken
medan det till Varnamo och Vaxjo handlar om
utveckling av bussférbindelser.

Landsbygdstrafiken behover utvecklas for att ge
grundldggande tillganglighet och fungerande res-
mojligheter i kommunens glesare delar. For att
andelen kollektivtrafikresor pa landsbygden ska 6ka
kravs att den anropsstyrda trafiken, nartrafiken,
utvecklas. Vetlanda kommun ska verka for att fler
av kommunens invanare kan ta del av nartrafiken.

For att utveckla kollektivtrafiken ar samverkan med
Jonkopings lanstrafik central. Trots att kommunen
har begransade mojligheter att férandra
kollektivtrafikens turutbud och linjedragning har
kommunen en viktig roll som vaghallare och kan ge
kollektivtrafiken goda forutsattningar att ta sig fram
pa vara vagar. | samband med att kommunen
planerar ny bebyggelse och nya bebyggelse-
omraden ar det viktigt att kommunen samordnar
med planeringen av kollektivtrafiken. Andra viktiga
samverkansaktorer ar till exempel Trafikverket och
de storre arbetsgivarna.

For att fa fler att valja att aka kollektivt ar det
viktigt att kollektivtrafiken marknadsfors. Detta ar
sarskilt viktigt vid forandringar av exempelvis linje-
dragning och turtathet.

Bytespunkter ar en nyckelplats for att fler ska valja
att aka kollektivt. Bytespunkterna behéver inte
bara vara anpassade for trafiken, utan dven for
manniskan. For att en bytespunkt ska bli attraktiv,
tillgdnglig och anvandbar kravs att platsens
anvandbarhet och trygghet sdkerstalls. Hallplatser
och bytespunkter bor darfor lokaliseras dar det
finns andra malpunkter eller dar méanniskor ar i
rorelse. Kopplingen till gdng- och cykelnatet ar dven
viktigt. Anslutning till gdng- och cykelnatet bor
saledes ses som en del av bytespunkten vid
planering.

For att skapa en konkurrenskraftig och attraktiv
kollektivtrafik efterstravas:

o Verka for forbattrad tatortstrafik i form av
linjedragning och turtathet.

e Arbeta for utveckling av jarnvagsstrackan
Vetlanda-Nassjo for passagerartrafik.
Arbeta for utokade tagforbindelser till
jarnvédgsanslutningar i Ndssjo/J6nkdping
och Sodra stambanan.

e Arbeta for nya och utokade buss-
forbindelser till Vaxjo och Varnamo.

e Utveckla nartrafiken pa landsbygden.

e Skapa goda forutsattningar for kollektiv-
trafiken att ta sig fram pa kommunens
vagar. Samverka med JLT.

e  Marknadsfor kollektivtrafiken. Sarskilt vid
forandringar.

e Se Over behovet och skapa attraktiva bytes-
punkter.

Hallbar motorfordonstrafik

Biltrafik ar nodvandigt for manga manniskors
rorlighet och fortsatt viktigt i Vetlanda kommuns
transportsystem ar 2050. Men det finns da dven
fler attraktiva alternativ till bilen. Bilens roll
behover forandras for att fa en fungerande, effektiv
och héllbar trafikutveckling. Genom att flytta 6ver
en del av resorna med bil till mer yteffektiva
fardmedel blir det dessutom lattare for de som
oundvikligt behover ta sig fram med bil.

Bilparkering ar en viktig del i trafikndtet och vid val
av fardmedel. Bilparkering ar darfor ett kraftfullt
verktyg for att kunna styra trafiken. Parkerings-
behovet kommer dessutom ofta i konflikt med
andra stadsbyggnadskvaliteter. Stora och 6ppna
ytor for parkering bidrar inte till en upplevd
attraktiv stadsmiljé och ar heller inte en effektiv
markanvandning. Brist pa parkeringsplatser kan
dock bidra till att omraden uppfattas som
oattraktiva. Vid brist pa parkeringsplatser finns risk
att det genereras soktrafik och att intilliggande
omraden belastas med parkerade bilar. Det &r
darfor viktigt att balansera utbud och efterfragan
pa parkering. Genom parkeringsreglering kan utbud
och efterfragan pa parkering styras och befintlig
parkering nyttjas mer effektivt. Den aktuella



parkeringsnormen reglerar antalet parkerings-
platser for bostader och andra lokalkategorier
kontinuerligt ses 6ver och uppdateras. En strategi
som ocksa reglerar den allmanna parkeringen bor
tas fram.

Biltrafiken bor erbjudas en hég framkomlighet pa
de strackor dar det ar 6nskvart, och begransad
framkomlighet pa de stallen dar andra kvaliteter
istallet onskas. Genom att sdkerstalla ett tydligt och
sammanhdngande huvudnéat underlattas denna
prioritering. Ju hogre upp i hierarkin en vag eller
gata befinner sig desto hogre ska framkomligheten
for bil prioriteras. Centrum ar ett exempel pa
omraden dér andra kvaliteter &n bilens
framkomlighet 6nskas. Centrum ar en plats for
handel, restauranger, ndjen och andra sociala
sammanhang och har en stor andel oskyddade
trafikanter. Samtidigt ar Storgatan som I6per
genom centrum en av kommunens mest
trafikerade gator. Gatorna genom centrum har
dessutom visat sig ha en stor andel genomfarts-
trafik. Alltsa trafik som inte har ndagon malpunkt i
centrum utan bara kér igenom. Genom att minska
genomfartstrafiken okar trafiksakerheten och
trivseln for fotgdngare och cyklister samtidigt som
trafikbuller och luftkvalitet forbattras. Minskad
genomfartstrafik kan uppnas genom exempelvis
battre vagvisning och tydligt uppmarkta
parkeringar. En minskning av genomfartstrafiken
kan dven uppnas genom forandringar av den fysiska
miljon. Sa lange centrum upplevs som ett attraktivt
strak med hog framkomlighet for biltrafiken,
kommer bilar fortsdtta kdra dessa strackor. Men

genom att se till att framkomligheten for biltrafiken
ar lagre genom centrum gentemot kringliggande
gator minskas centrums attraktivitet for genom-
korning.

Hastigheten for motorfordon ar en viktig faktor for
hur platser upplevs och anvands. Laga hastigheter i
centrum bidrar till forbattrad tillganglighet,
trygghet, trafiksdkerhet, miljo och halsa. Raka,
breda och 6ppna vagar bjuder in till hoga
hastigheter. Stadsrummen langs gatunatet ska
darfor utvecklas pa ett sadant satt att biltrafikens
hastighet upplevs som acceptabla bade for
biltrafikanten och fér omgivande stadsliv.
Hastigheterna pa biltrafiknadtet ska anpassas pa ett
satt som gor att ovriga fardmedel forbattrar sin
konkurrenssituation och 6kar trafiksakerheten.

For utvecklingen av biltrafik ska efterstravas:

e Nyttja bilparkering som ett verktyg for att
styra trafiken. Nyttja och uppdatera
kontinuerligt P-normen. Ta fram en strategi
som reglerar den allmdnna parkeringen.

e Sakerstall ett tydligt och sammanhdngande
huvudnat for biltrafik.

e Verka for att minska genomfartstrafiken
genom centrum.

e Anpassa gatornas utformning och
hastighetsbegransning till dess funktion.

Tillforlitlig utryckningstrafik

Utryckningstrafikens instéllelsetid leder till sarskilda
krav pa tidsmassig narhet vilket leder till behov av
saval gena fardvagar som god framkomlighet. Det
ar darfor viktigt att sarskilt ta hansyn till
utryckningstrafiken vid om- och nybyggnad for att
minimera kortiden.

For utvecklingen av utryckningsfordon ska
efterstravas:

e Undersok och sakerstall god framkomlighet
for utryckningsfordon pa valanvanda strak.
ny- eller ombyggnad av vagnatet. Verka for
god framkomlighet och tillganglighet i
utryckningsnatet.

e Samrada med representanter inom
utryckningstrafiken infor

Effektiv godstransport

Val fungerande godstransporter ar en forutsattning
for saval naringslivet som lokal och regional
utveckling liksom Vetlanda kommuns konkurrens-
kraft. Ar 2050 har Vetlanda kommun darfér inte
bara en véalfungerande persontrafik utan dven en
effektiv och sdker godstrafik. Godstransporterna ar
val samordnade och tillforlitliga. Genom att flytta
Over godstrafik fran vag till jarnvag och dessutom
samordna varuleveranser finns majlighet till mer
effektiva transporter som minskar trafikens
negativa effekter.



For utvecklingen av godstransporter ska
efterstravas:

e |samband med utbyggnad av vagnatet ska
kommunen agera for att farligt gods och
tunga transporter genom tatorten
begransas.

e Lokalisera nya verksamheter i storsta
mojligaste man sa att befintlig infrastruktur
kan utnyttjas.

e Arbeta for utveckling av jarnvagsstrackan
Vetlanda-Nassjo for godstrafik. Verka for
att godstransporter flyttas fran vag till
jarnvag.

e Utveckla omlastningscentral fér omlastning
av gods fran vag till jarnvag.

e Transportintensiv verksamhet ska vara
lokaliserad vid goda kommunikationslagen.

Intermodalitet!® —
bytesmojligheter mellan
fardmedel

Det ar viktigt att ha ett “hela resan” perspektiv i
trafikplanering och beakta kopplingen mellan
fardmedlen. Manga resendrer anvander sig av flera
olika trafikslag for att forflytta sig. Om det ska vara
moijligt att genomféra hela resan utan att vara
beroende av bilen, kravs goda kopplingar och

16 Intermodalitet syftar pa att en resa kan ske med utnyttjande
av flera transportsatt.

bytespunkter. Annars blir cykel-, tag- eller
bussresan aldrig ett attraktivt alternativ till bilen.
Det ar darfor viktigt att knut- och bytespunkter
anlaggs pa ett sddant satt att byten mellan samtliga
trafikslag mojliggodrs och underlattas. Det ar dven
viktigt att hallplatser, stationer och miljén kring
dessa planeras for 6kad tillganglighet och trygghet.
For att gora en bytespunkt attraktiv ar det
dessutom viktigt att grundlaggande service finns.
For Vetlanda som har en spridd bebyggelse och ar
stor till ytan och ddrmed svar att kollektivtrafik-
forsorja ar intermodala bytespunkter i anslutning
till kollektivtrafiknatet sarskilt viktigt. Pa sa satt kan
fler ta del av kollektivtrafiken.

For att utveckla bytesmdjligheterna i Vetlanda ska
det efterstravas:

e Resecentrums roll ska understédjas som en
viktig knutpunkt och som resandecentrum.

e Utred behovet och ge forslag pa mojliga
placeringar av intermodala bytespunkter i
anslutning till storre vagar och
kollektivtrafikstrak. Bytespunkterna ska
erbjuda parkering for bade cykel och bil.

Skapa en trygg och trafiksaker
miljo
Upplevelsen av trygghet kan vara avgdrande for
valet av fairdmedel och fardvag. Samtidigt som
gang- och cykeltrafiken dr de mest hallbara satten
att fardas pa, ar de ocksa de mest oskyddade av
samtliga trafikanter i transportsystemet.
Utformningen av trafiknatet och gestaltningen av
omgivande miljéer ar darfor av stor betydelse for
att 6ka andelen gang- och cykeltrafikanter. Ett
tryggt gang- och cykelvagnat ar befriat fran morka
gangar, tata buskage och 6dsliga passager. Rorelse
av manniskor ger ocksa en 6kad trygghet, det ar
darfor viktigt att anlagga gang- och cykelvagar
centralt inom tatorter samt att lata fotgdangare och
cyklister samspela med Ovriga trafikanter. En
funktionsblandad bebyggelse med en blandning av
bostader, kontor, handel och service, befolkar
platserna pa olika tider av dygnet. Liksom trygghet
beror trafiksakerheten av en rad olika faktorer dar
alla delar i transportsystemet behover forbattras.
Sarskilt viktigt for Vetlanda kommun ar att gora
samspel mellan biltrafik och oskyddade trafikanter
sakert.

Gatumiljon ska utformas pa ett satt som i sa hog
grad som mojligt leder till trafiksdakra beteende hos
trafikanterna. Konfliktpunkter, dar oskyddade
trafikanter korsar bilvagar eller pa annat satt vistas



i blandtrafik, ar platser som sarskilt bor
uppmarksammas. Vid sadana platser bor gatu-
rummen utformas pa ett satt som sadkrar laga
hastigheter.

Som barn ar det sarskilt viktigt att kunna réra sig pa
egen hand och fa mojlighet att utforska nar-
omradet. Forskning visar dock att allt farre barn
reser pa egen hand till skola och fritidsaktiviteter.
En av orsakerna sags vara ett 6kat sdkerhets-
tankande kring barn och trafik i takt med den 6kade
bilismen. Allt fler barn bli darfor skjutsade i bil. Det
skapas pa sa satt en ond spiral med fler bilar och
fler foraldrar som viljer att skjutsa sina barn. Det ar
darfor sarskilt viktigt att beakta barn och unga vid
trafikplaneringen intill skolor och anldaggningar for
fritidsaktivitet.

For 6kad trygghet och trafiksdkerhet efterstravas:

e Utveckla och forbattra arbetet med
belysning av det offentliga rummet.
Sakerstall sarskilt god belysning vid cykel-
parkering.

e Kommunen beaktar sarskilt trygghet och
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter vid
planering. Hansyn tas sarskilt till barn, aldre
och personer med funktionsnedsattning.

e Skapa en hog standard pa beldggning av
gang- och cykelvagar. Prioritera gang- och
cykelvagar vid drift och underhall, sarskilt
vid snorojning.

e |ett tryggt centrum vistas manga
manniskor. Livfulla och funktionsblandade
miljoer bor efterstravas.

e Inventera korsningspunkter mellan
oskyddade trafikanter och biltrafiken.
Inventera och atgarda sarskilt
olycksdrabbade GCM-passager.

e FoOrbattra kunskapen om hur tryggheten
relaterat till trafik upplevs i kommunen.
Identifiera platser och vdgar som anses
otrygga och genomfoér atgarder.

e Oka kunskapen om trafiksikerhet och
trafikantbeteenden hos barn och ungdomar
genom kampanjer, information och
utbildning i skolor.

e |dentifiera de delar av trafikndtet dar det
finns motstridiga ansprak pa framkomlighet
och trafiksdkerhet samt foresla atgarder
som minskar eller eliminerar dessa
konflikter.

e Analys av olycksstatistik. Utveckla arbetet
med olycksstatistik och systematisk
inventering for att atgarda brister i
transportsystemet.

e Skapa en sdker trafikmiljo kring skolor och
fritidsanlaggningar.

God miljo och halsa

For att erbjuda en god miljo och bidra till en
forbattrad halsa kravs en effektivare anvandning av
de resurser som finns. Kommunens karaktar, dar en

stor del av befolkningen bor pa landsbygden, gor
att hallbara fardmedel har svart att konkurrera med
bilen pa vissa strackor. Dessa resor behéver goras
mer miljéanpassade. Kommunen bor darfor arbeta
med att minska biltrafikens klimatpaverkan bade
genom att underlatta for hallbara initiativ som
inférande av bilpool och genom att skapa
forutsattningar for miljoanpassade drivmedel.

Det finns flera atgarder som majliggor battre luft-
och ljudmiljo. For att minska luftféroreningar kan
det handla om att 4ndra drivmedel, omfordela
trafikrorelser, minska anvandningen av dubbdack
eller anvdanda annan vagbelaggning. Den snabbaste
atgérden for att minska vagtrafikbuller ar genom
att reducera hastigheterna. Att minska buller-
nivaerna lokalt kan dven goras med bullervallar,
plank, fasad- och fonsteratgarder, omfordela trafik-
rorelser eller anvanda ljuddampande gatu-
beldggning. Langsiktigt ar dock det absolut basta att
forsoka minska biltrafikarbetet.

God miljo och férbattrad hilsa ska uppnas genom
att efterstrava:

e Paverka mangden resor, val av transport-
satt och fordonstyp.

e Kommunen ska skapa goda férutsattningar
for anvandning av fordon som drivs med
fornybara drivmedel. Kommunen ska aktivt
delta i utvecklingen och etableringen av
infrastruktur for fornybara branslen.

e Underlatta inforande av bil- och cykel-
pooler, samakningstjanster osv.



Verka for miljdbanpassade drivmedel for
skolskjuts vid upphandling.

Ta fram en oOversiktlig bullerkartlaggning.
Bullerstorningar till féljd av trafiken ska
sedan minskas.

Kommunen ska verka som forebild och gott
exempel.



6. KONSEKVENSER

INLEDNING
KOMMUNENS KARAKTAR
TRANSPORTSYSTEMETS UPPBYGGNAD
TRAFIKENS OMFATTNING
TILLGANGLIGHET

TRYGGHET

TRAFIKSAKERHET

MILJOPAVERKAN OCH HALSA



INLEDNING

For att bedoma hur trafikstrategin bidrar till en
hallbar utveckling har en konsekvensbeskrivning
gjorts. Konsekvensbeskrivningen innehaller dels en
overgripande beskrivning av de betydande
konsekvenserna som strategierna kan komma att fa
men dven en beskrivning av hur strategierna bidrar
till att na de uppsatta malen utifran respektive
stadsbyggnadskvalitet. Konsekvenserna, saval
positiva som negativa, jamfors sedan med ett
nollalternativ, det vill sdga att kommunen vaxer och
utvecklas utan att trafikstrategin antas.

Metod och avgransning

Konsekvensbeskrivningen redovisar de strategiskt
viktigaste problemstallningarna som trafikstrategin
har paverkan pa. Trafikstrategins konsekvenser
beddms utifran stadsbyggnadskvaliteterna —
kommunens karaktar, transportsystemets
uppbyggnad, trafikens omfattning, tillgdnglighet,
trygghet, trafiksakerhet och miljépaverkan och
hélsa. Da trafikstrategin ar en strategi som
beskriver trafikens utveckling pa en dvergripande
niva ar aven konsekvensbeskrivningen av en
overgripande karaktar. Mer detaljerade
miljokonsekvensbeskrivningar gors i samband med
fortsatt planering och vid miljéprévningar.

Nollalternativ

Nollalternativet utgérs av den vantade utvecklingen
om trafikstrategin inte antas. Det betyder inte
nodvandigtvis att allt forblir som i dagslaget, utan
handlar om vilken utveckling som ar trolig utan att
trafikstrategin blir av. Om trafikstrategin inte antas
giller Oversiktsplan 2010 och dess férdjupningar
for den fortsatta planeringen, och utgor darfor noll-
alternativet. Andra planer kan aven komma att
tillkomma. Det bor observeras att den fordjupade
oversiktsplanen for Vetlanda tatort annu inte ar
antagen. Foljande konsekvensbeskrivning
forutsatter att planen antas och utgar fran
samradsversionen av planforslaget. Detta innebér
att andringar och tillagg av den fordjupade
oversiktsplanen kan komma att ske.

Oversiktsplanen redovisar planeringsmal for
infrastrukturen, men helhetsbilden och malbilden
for hur trafiken i kommunen ska utvecklas ar
otydlig. Nollalternativet innebar darfér sannolikt att
kommunen behover styra utvecklingen utan nagon
tydlig vagledning i form av den helhetsbild som en
aktuell trafikstrategi innebdr. Detta innebar att det
finns en risk att atgarder genomfors utan att
tillrackliga 6versiktliga avvagningar och
beddmningar om atgardernas lamplighet har gjorts.

Uppfoljning

Trafikstrategins konsekvenser ska foljas upp vid
oversyn av trafikstrategin. Detta kommer ske i

samband med aktualitetsprovningen av
kommunens 6versiktsplan.



KOMMUNENS KARAKTAR

Strategiforslag

Kommunens fysiska struktur har stor paverkan pa
transporter och hur manniskor valjer att resa. For
att skapa en bebyggelsestruktur som forenklar for
gaende, cyklister och kollektivtrafiktrafikanter har
ett mal om att skapa en transportsnal bebyggelse-
struktur formulerats.

De forhallningssatt och strategier som pekas ut i
trafikstrategin bedoms medfora konsekvenser i
positiv riktning for kommunens karaktar och har
potential att forbattra forutsattningarna for ett
hallbart resande. Genom fortatning, funktions-
blandning, utveckling av kollektivtrafiknara
omraden och strategiska placeringar av transport-
intensiva verksamheter minskar transportbehoven.
Studier visar att en blandning av offentliga och
kommersiella verksamheter i bostadsomraden
minskar bilanvandandet och darigenom stédjer mer
hallbara transporter. Vid fortatning av tatbebyggda
omraden ar det dock viktigt att sdkerstalla sa att
den nya bebyggelsen inte bryter befintliga gang-
och cykelstrak utan att den nya bebyggelsen byggs
med hansyn till befintliga rérelsemonster.

De langa avstanden mellan kommunens tatorter
och till andra kommuner kommer trots
ovannamnda strategier kvarsta. Mojligheterna att
skapa en transportsnal bebyggelsestruktur ar
saledes svart att astadkomma i hela kommunen.

Forutsattningarna for att gora gang, cykel och
kollektivtrafik konkurrenskraftig mot bilen kommer
saledes fortfarande vara svart att astadkomma for
manga resor.

Nollalternativ

| bdde Overstiksplan 2010 och den Férdjupade
oversiktsplanen for Vetlanda tatort liksom
Centrumplanen beskrivs ambitionen om att fortata
befintliga omraden, bade i centrum och i centrum-
nara bostadsomraden. | planerna pekas dessutom
utvecklingsomraden i centrum och i narheten av
platser som fyller viktiga funktioner i manniskors
vardag ut. Saval fortatning som exploatering i
anslutning till viktiga funktioner medfoér ett okat
underlag for kollektivtrafik och resulterar i korta
transportavstand vilket ger goda forutsattningar for
gang- och cykeltrafik.

Fler av de nya utvecklingsomradena som foreslas i
FOP Vetlanda tétort ar geografiskt utspridda. Flera
av omradena ligger dessutom inte i anslutning till
befintlig kollektivtrafikstrak. Det finns saledes en
risk att den nya bebyggelsen férsvarar
moijligheterna att resa till fots, med cykel eller
kollektivtrafik.

TRANSPORTSYSTEMETS
UPPBYGGNAD

Strategiforslag

Malen for transportsystemets uppbyggnad handlar
om att det ska var enkelt att resa i, till och fran
Vetlanda kommun med hallbara transportmedel.
Malen handlar om att 6ka mojligheterna att ga och
cykla inom kommunen samt férbattra
mojligheterna att dka kollektivt i och till andra
kommuner. Att skapa en infrastruktur som
mojliggor hallbar godstrafik ingar ocksa i mal-
sattningen.

Strategierna bedoms forbattra mojligheterna att
ga, cykla och resa med kollektivtrafik. Genom att
prioritera gang- och cykeltrafik och samtidigt verka
for ett nat med hog kontinuitet och genhet kan
invanarnas transportbehov uppnas pa ett battre
satt och markanvandningen nyttjas effektivare. Att
forbattra mojligheterna att pendla med kollektiv-
trafik till och fran arbete i Vetlanda och andra
kommuner gar ocksa i linje med flera av de
uppsatta malen, dar satsningen pa jarnvag kanske
ar en av de viktigaste strategierna. | trafikstrategin
anges att kommunen ska verka for att godstrafiken
ska flyttas 6ver fran vag till jarnvag. Detta gar i linje
med malsattningen om att godstrafiken ska vara
hallbar.



Nollalternativ

De utpekade utvecklingsomradena i FOP Vetlanda
tatort ligger mer eller mindre i anslutning till
befintligt bilvagnat vilket gor att de nya omradena
kan dra nytta av det befintliga ndtet. Genom
fortatning av befintliga omraden nyttjas dven
befintligt nat. Flera av de féreslagna omradena
ligger dock intill det regionala huvudnatet (som ar
hogst upp i hierarkin) for biltrafik vilket forsvarar
gena anslutningar for motorfordon. Detta eftersom
det stalls hogre krav pa framkomligheten for bil ju
hogre upp i hierarkin en vag eller gata befinner sig
vilket darmed aven paverkar mojligheterna att
skapa nya in- och utfarter.

Flera av de utpekade utvecklingsomradena &r
geografiskt utspridda vilket kraver investeringar for
att forse nya omraden med nédvéndig
infrastruktur. Flera av omradena ar dessutom inte
lokaliserade i narhet till befintliga kollektiv-
trafikstrak och kan dessutom komma att bli svara
att forse med kollektivtrafik i framtiden. Det finns
saledes en risk att kollektivtrafiken inte ar
konkurrenskraftig mot bilen i dessa omraden.
Planférslaget utrycker dock en ambition om att
starka kopplingarna mot befintliga
kollektivtrafikstrak genom att etablera en ny
bytespunkt i Nydala/Tjustkulle-omradet. En
bytespunkt, dar det ar enkelt att byta mellan olika
trafikslag, forenklar kollektivtrafikresandet
eftersom det da ar mojligt att kombinera denna
med cykel eller bil.

TRAFIKENS OMFATTNING

Strategiforslag

Kommunens mal for trafikens omfattning visar en
riktning mot ett mer hallbart transportsystem
genom att verka for en dvergang fran bil till gang,
cykel och kollektivtrafik. | malsattningen beskrivs
ocksa att fokus ligger pa att minska genomfarts-
trafiken genom Vetlanda centrum och att ersatta
korta resor som idag sker med bil med gang och
cykel.

Strategierna beddms ha goda forutsattningar att
forandra invanarnas resvanor i enlighet med de
uppsatta malen. Att prioritera gang och cykel hogre
i gaturummet vantas leda till ett minskat bilbehov
och att fler vélja att resa med hallbara transport-
medel, sarskilt for kortare resor inom tatorten. Det
podngteras i trafikstrategin att det inte racker att
enbart genomfora fysiska atgarder i transport-
systemet for att férandra invanarnas resvanor.
Aven mjuka dtgérder, som paverkar ménniskors
beteenden, kravs.

Saval fortatning och lokalisering av ny bebyggelse i
kollektivtrafikndra omraden som turtathets-
okningar gynnar det kollektiva akandet. Att ta fram
en strategi for den allmanna bilparkeringen och
nyttja parkering som ett verktyg for att styra
trafiken kan ocksa komma att minska bilinnehavet
och bilresandet. For att fordndra invanarnas
resvanor ar en utveckling av de regionala kollektiva

forbindelserna en forutsattning. Utan utvecklingen
av jarnvag eller busslinjer till narliggande orter
kommer malet om ett 6kat kollektivtrafikresande
vara svart att uppna.

Med en 6kad andel fossiloberoende och autonoma
fordon i kommunen finns en risk att manniskor
valjer att resa annu mer med bil. Det blir mer
bekvdamat och argumentet om bilars utslapp
minskar kraft. Men trots minskningen av utslapp
kvarstar negativa konsekvenser. Daribland det
fysiska utrymme som kravs foér vagar och
parkeringsplatser gentemot utrymmet som
kollektivtrafik, fotgangare och cyklister tar upp.
Bilarna ar ocksa en stor kalla till buller, barridrer
och otrygghet. Det ar darfor fortsatt viktigt att
arbeta for att minska bilberoendet i kommunen,
dven om dess miljopaverkan minskar.

Om utvecklingen av antalet kérda mil per invanare
fortsatter 6ka i samma takt som mellan ar 1999 och
2016, kommer Vetlandaborna koéra cirka 875 mil
per person ar 2030 och cirka 990 mil ar 2050 (anta
linjar 6kning). Det &r en 6kning med cirka 10 %
respektive 25 % jamfort med ar 2016.

Nollalternativ

| FOP Vetlanda titort beskrivs behovet av att
kombinera fysisk planering, teknikutveckling och
beteendepaverkande atgarder for att uppna ett
hallbart transportsystem. Men nagon planerings-
strategi for beteendepaverkande atgarder aterfinns
varken i 6versiktsplanen eller i nagon av de



tillhérande férdjupningarna. Utan beteende-
paverkande atgarder ar det svart att fa till en
forandring i resvanor.

17| den slutliga versionen av den fordjupade éversiktsplanen
planeras utpekade anslutningar med gang- och cykelvagar till
de nya utvecklingsomradena inga.

TILLGANGLIGHET

Strategiforslag

Trafikstrategins mal pekar ut en riktning mot att
oOka tillgdngligheten fér gaende, cyklister och
kollektivtrafiken till viktiga malpunkter. Samtidigt
framhavs vikten av att beakta grupper med
sarskilda behovs krav pa tillgéanglighet vid planering.

Strategins mal pekar ut en inriktning mot att 6ka
tillgangligheten for gdende och cyklister. Genom att
satsa pa att lanka samman brutna lankar i gang-
och cykelnatet och samtidigt minimera barridrer for
dessa trafikslag forvantas tillgangligheten for gang-
och cykeltrafiken oka.

Ett annat steg, som pekas ut i trafikstrategin, mot
att oka kollektivtrafikens tillganglighet och
attraktivitet ar att planera utifran perspektivet
"hela resan”. Genom att erbjuda attraktiva bytes-
punkter med plats for parkering for cykel- och bil-
trafik, underlattas mojligheterna att byta mellan
olika fardmedel. Manniskor blir dd@ mindre
beroende av bilen och delar av resan kan goéras
med kollektivtrafik. Forbattrad tillgdnglighet genom
utdkade kollektiva férbindelser knyter samman
kommunen och binder kommunen narmre andra

delar av Sverige, vilket ar positivt for naringslivet
och kommunens attraktivitet.

Nollalternativ

Saval fortatningen som nya utvecklingsomraden i
narhet av viktiga funktioner resulterar i korta
transportavstand vilket ger goda forutsattningar for
gang- och cykeltrafik. Flera av utvecklingsomradena
som pekas ut i planeringsdokumenten har dock ett
avstand till centrum som ligger pa grénsen till vad
som anses vara bekvamt cykelavstand. Vasterleden
och jarnvagen utgor dessutom barridrer som gor att
flera av omradena upplevs ligga langre ifran
centrum an vad de faktiskt gor. | samradsversionen
av FOP Vetlanda titort saknas redovisning av hur
de nya omradena ska anslutas med gang- och
cykelvagar samt hur barridrer fér gang- och cykel-
trafikanter ska minskas.r” Med en utveckling enligt
FOPen finns det saledes en risk den nya
bebyggelsen kommer innebéra ett fortsatt hogt
bilberoende och bilinnehav i kommunen.



TRYGGHET

Strategiforslag

Den dvergripande malsattningen som ror trygghet
handlar om att den upplevda tryggheten i trafiken
bland kommunens invanare ska 6ka.

Det finns forskning som visar att dd manniskor
stalls infor vagval dar den ena vagen ar livlig och
den andra ar overgiven, valjer de flesta den livliga
vagen. Rorelse av manniskor ger alltsa en 6kad
trygghet. Bade genom att ge hogre prioritet for
fotgdngare och cyklister i de centrala gatumiljéerna
och genom att skapa en tat och funktionsblandad
stad, framjas rorelse av fotgdngare och cyklister i
staden under stora delar av dygnet. Aven
forbattrad belysning av det offentliga rummet
forbattrar den upplevda tryggheten.

Nollalternativ

Aven i éversiktsplanen och den férdjupade
oversiktsplanen for Vetlanda tatort beskrivs
kopplingen mellan trygghet, rorelse av manniskor
och trafikplanering. Likt trafikstrategin belyser
ovriga planeringsdokument vikten av att skapa en
blandad bebyggelse med goda férutsattningar for
att cykla och ga till arbetsplats, skola m.m.

TRAFIKSAKERHET

Strategiforslag

Malsattningen inom trafiksakerhet ar att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt att antalet trafik-
olyckor med personskada ska minska.

Trafikstrategin medfér i huvudsak positiva
konsekvenser med anseende pa trafiksdkerhet.
Strategier som foreslas for att uppna malsattningen
ar bland annat trafiksakerhetsutbildning, battre
anpassade hastigheter och satsningar pa drift och
underhall av gang- och cykelnatet. Att ge de
oskyddade trafikanterna mer utrymme och bygga
bort saknade lankar forvantas aven medféra
sakrare strak. En overflyttning fran bil till kollektiv-
trafik bor ocksa leda till farre trafikolyckor. Okad
trafiksdkerhet minskar kostnader for bade privat-
personer och samhiélle i samband med olyckor.

Med ett 6kat antal cyklister, 6kar ocksa antalet
trafikolyckor. Men, ju fler manniskor som cyklar
desto sakrare blir det per cyklist. Vid hogre floden
minskar alltsa risken att skadas i saval singelolyckor
som kollision med motorfordon.

Nollalternativ

| centrumplanen foreslas planeringsstrategier som
innebar en forandring av den fysiska utformningen.
Andringarna innebar bland annat att vissa delar av

centrum omvandlas till gdngfartsomraden. For att
skapa ett lyckat gangfartsomrade stalls hoga krav
pa utformningen s3 att det tydligt framgar att
gaende nyttjar hela ytan och s att det inte ar
[ampligt att kora fordon med hogre hastighet dn
gangfart. Om detta inte sakerstalls finns risk for
motsatt effekt dar fordonen koér for fort och fot-
gangare inte har nagot utrymme. Det finns ocksa en
risk att personer med funktionsnedsattning
upplever svarigheter med utformningen.



MILJOPAVERKAN OCH
HALSA

Strategiforslag

Trafikstrategin har ambitiésa mal for transport-
systemets paverkan pa miljo och halsa. Malen
handlar bland annat om en minskning av utslapp
vaxthusgaser och om en 6vergang till ett fossil-
oberoende transportsystem ar 2030.

Flera av strategierna beddéms leda till positiva
konsekvenser, bland annat att ge battre
forutsattningar for gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Att satsa pa hallbara transportmedel ar generellt
sett gynnsamt bade i ett ekologiskt som
ekonomiskt perspektiv. En minskad andel motor-
fordon och en 6kad andel gadende, cyklister och
kollektivtrafikresenarer resulterar bland annat i ett
lagre vagslitage, mindre utslapp, mer vardags-
motion och en forbattrad folkhalsa. De foreslagna
strategierna medfor genomgaende minskat buller.

En O6kad exploatering och nya utvecklingsomraden
innebar att ny mark tas i ansprak. Likt annan
nybyggnation paverkar ny infrastruktur miljon.
Effekterna av att lanka samman brutna lankar i

gang- och cykelnatet ar saledes inte enbart positivt.

Sammanlankningen kraver intrang i relativt orérda
omraden. Den sammanlagda paverkan pa natur av
strategierna beddms bli relativt liten beroende pa
hur vél planerade atgarderna anpassas till den

omgivande miljon. Det ar darfor viktigt att varje
sammankopplingsprojekt analyseras och varderas
noga.

Transportsektorns miljépaverkan i framtiden beror
av saval forandringar pa nationell niva som lokala
forandringar. Malet om en fossiloberoende
fordonsflotta bedéms till stor del bero pa teknik-
och drivmedelsutvecklingen, men dven av
moijligheterna till regionalt och lokalt resande med
kollektivtrafik. Kommunen har dock mojligheten att
underlatta denna 6vergang. Detta bland annat
genom att aktivt delta i utvecklingen och
etableringen av infrastruktur for férnybara
branslen.

Nollalternativ

Utdkade tag- och bussforbindelser behandlas i
samtliga planer. En forbattrad kollektivtrafik kan
leda till mindre biltrafik vilket i sin tur bidrar till
minskade utsldpp och minskat buller. Aven
utbyggnad av gang- och cykelvagar behandlas i
planerna vilket stodjer malen om att transport-
sektorns miljépaverkan ska minska och att
transportsystemet ska bidra till en forbattrad halsa.

Likt trafikstrategin beskrivs det i FOP Vetlanda
tatort att for att skapa attraktiva omraden mot
bakgrund av pagaende klimatférandringar behovs
atgarder som stodjer utvecklingen av fossilfria
fordon. Tillskillnad fran trafikstrategin specificeras
det i den férdjupade 6versiktsplanen vilka
drivmedel som ska satsas pa. Likt trafikstrategin

verkar den fordjupade 6versiktsplanen pa lang sikt
(till ar 2050 respektive ar 2040) vilket gor att det &r
svart att forutspa vilka drivmedel som anvands. Det
finns saledes en risk att det satsas pa drivmedel
som inte alls ar aktuella vid denna tidpunkt.



7. GENOMFORANDE OCH
UPPFOLINING

GENOMFORANDE
UPPFOLINING OCH UTVARDERING




GENOMFORANDE

Trafikstrategin ar ett 6vergripande dokument vars
innehall ska genomsyra kommunens trafikplanering
och som stracker sig fram till 2050. Utover trafik-
strategin kommer en konkret handlingsplan i form
av en trafikplan tas fram. Atgédrderna i trafikplanen
bor tidsattas, prioriteras samt kostnadsberaknas.
Det bor aven faststallas i trafikplanen vilka
forvaltningar och befattningar som ansvarar for
respektive atgards finansiering, genomférande och
uppfoljning.

UPPFOLINING OCH
UTVARDERING

Att folja upp och utvardera resultatet av arbetet
med trafikstrategin ar en viktig del i genomférandet
for att se hur arbetet fortskrider. Ett kontinuerligt
uppféljningsarbete bor fortga. En dversyn av trafik-
strategin bor goras en gang per mandatperiod for
att se om det finns behov av andra mal och
strategier. Genomgangen bor ske i samband med
aktualitetsprévningen av kommunens
oversiktsplan.

Trafikplanen bor foljas upp arlig genom en
kortfattad genomgang av genomforda atgarder och
aktiviteter. For att kommunen ska kunna félja
utvecklingen av trafiken bor trafikplanen dessutom
innehalla ett antal indikatorer. Vissa indikatorer bor
foljas upp varje ar, medan andra indikatorer ar mer
[ampliga att folja upp med langre intervall.
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